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positiv

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
16.08.2023 Bezirksvertretung Aachen-Brand Entscheidung
24.08.2023 Mobilitdtsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Brand nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zur Kenntnis und
beauftragt die Verwaltung, das Umsetzungskonzept insbesondere in Bezug auf kurzfristig
realisierbare MaRnahmenvorschlage unter Beriicksichtigung von Ergebnissen der politischen

Beratung weiter auszuarbeiten.

Der Mobilitdtsausschuss nimmt die Ausflihrungen der Verwaltung zur Kenntnis und beauftragt die
Verwaltung, das Umsetzungskonzept insbesondere in Bezug auf kurzfristig realisierbare
MafRnahmenvorschlage unter Berilcksichtigung von Ergebnissen der politischen Beratung weiter

auszuarbeiten.
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Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN
X
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz Gesamt-
ener Ansatz ener Ansatz bedarf
Auswirkungen 20xx 20xx ff. bedarf (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
. Fortgeschrieb Fortgeschrieb Folge-
konsumtive Ansatz Ansatz Folge-
ener Ansatz ener Ansatz kosten
Auswirkungen 20xx 20xx ff. kosten (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Ertrag 0 0 0 0 0 0
Personal-/
0 0 0 0 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):
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Klimarelevanz
Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die
Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MalRnahme flr den Klimaschutz

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar

X

Zur Relevanz der MalRnahme flr die Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

GroBenordnung der Effekte
Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MaRnahme ist (bei positiven Manahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel 80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grof} mehr als 770 t / Jahr (Uber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erhohung der CO,-Emissionen durch die MalRnahme ist (bei negativen Manahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel| | 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grok | | mehrals 770 t/ Jahr (iber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusatzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
] vollstandig

Uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)

X nicht

nicht bekannt

Das Mobilitatskonzept Aachen Brand soll als Leitlinie fir die zuklnftige, nachhaltige
klimafreundliche Mobilitatsentwicklung in Aachen Brand dienen. Mit der Umsetzung von
einzelnen MalRnahmen werden positive Effekte auf den Klimaschutz erwartet, die zum

aktuellen Zeitpunkt aber noch nicht ermittelbar sind.
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Erlauterungen:

Auf Grundlage von Ratsantragen der CDU-Fraktion und der Griinen-Fraktion in der Bezirksvertretung
Aachen-Brand wurde die Verwaltung durch entsprechende Beschliisse der Bezirksvertretung am
09.12.2020 und des Mobilitdtsausschusses am 18.02.2021 beauftragt, die Erarbeitung eines Mobilti-
tatskonzeptes flr den Bezirk Aachen-Brand auszuschreiben. Nach dem Ausschreibungsverfahren

wurde Ende 2021 der Auftrag an das Biiro Spiekermann Ingenieure, Disseldorf, vergeben.

Ziel des erarbeiteten Konzeptes ist, in Erganzung und unter Berlicksichtigung der gesamtstadtischen
Plane und Konzepte (z.B. Verkehrsentwicklungsplanung, Integriertes Klimaschutzkonzept) eine Leit-
linie fur die zuklnftige, nachhaltige und integrierte Mobilitatsentwicklung und das darauf gerichtete

politische Handeln im Bezirk auszuarbeiten.

Die Erstellung des Mobilitdtskonzepts orientierte sich an den Leitlinien der auf europaischer Ebene als
Richtlinie erlassenen ,Sustainable Urban Mobility Plans“ (SUMP), die zum Ziel haben, ganzheit-lich,
langfristig und nachhaltig einen Beitrag zur Erreichung der Klimaziele zu leisten. Dafiir werden nicht
nur alle relevanten Formen der Mobilitat in die Planung einbezogen, sondern auch die Bediirf-nisse

der Birger*innen und Nutzer*innen des 6ffentlichen Raums in den Mittelpunkt gestellt.

Durch die Beteiligung von Offentlichkeit und relevanten Stakeholdern wurden zahlreiche Hinweise und
Vorschlage aufgegriffen. Dazu wurde u. a. eine digitale Beteiligungsplattform genutzt und ein
Infostand auf dem Fest des Biirgervereins Brand im September 2022 genutzt. Daneben wurden ver-
schiedene, offentliche Veranstaltungen (Blrgerwerkstatt, 6ffentliche Radrundfahrt respektive Orts-
begehung mit den Planer*innen, Zukunftswerkstatt sowie eine Kinder- und Jugendkonferenz) durch-
gefihrt, die den direkten Austausch mit dem Planer-Team ermdglichten. Auch die kontinuierliche
Abstimmung mit Akteuren aus Aachen-Brand, der Fachverwaltung und weiteren mobilitatsrelevanten

Stakeholdern waren ein zentraler Bestandteil der Projektarbeit.

Der Bearbeitungsprozess und die Ergebnisse des Mobilitdtskonzeptes Aachen Brand sind im Erldu-
terungsbericht sowie in den Anlagen in Form eines MalRnahmenkataloges und einzelnen MalRnah-
men-Steckbriefen dargestellt.

Das beauftragte Bliro Spiekermann Ingenieure wird den Prozess und die wesentlichen Ergebnisse

dariber hinaus in der Sitzung der Bezirksvertretung Aachen Brand am 16.8.2023 vorstellen.

Weiteres Vorgehen

Die Verwaltung wird unter Berlcksichtigung der Ergebnisse aus der politischen Beratung das Um-
setzungskonzept insbesondere in Bezug auf kurzfristig realisierbare MalRnahmenvorschlage weiter
ausarbeiten und entsprechende Vorschlage fir prioritar umzusetzende MalRnahmen in die politische

Beratung einbringen.
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Anlagen (nur digital im Ratsinformationssystem)

Anlage ,Mobilitdtskonzept Aachen Brand — Endbericht*

Anlage 1.1 — MalRBnahmenkatalog (konkreter Ortsbezug)

Anlage 1.2 — MalBnahmenkatalog (weitere Maf3nahmen und Handlungsfelder)
Anlage 2 — Malinahmensteckbriefe

Anlage 3 — Ablaufplan Evaluation

Anlage 4 — Dokumentation Beteiligungsverfahren

Anlage 5 — Dokumentation Online Blrgerwerkstatt

Anlage 6 — Dokumentation Radtour

Anlage 7 — Dokumentation Ortsbegehung

Anlage 8 — Dokumentation Infostand Birgerfest

Anlage 9 — Dokumentation Kinder- und Jugendkonferenz

Anlage 10 — Dokumentation Zukunftswerkstatt

Anlage 11 — Ergebnisse Mobilitatsprojekt Gesamtschule Aachen-Brand

Anlage 12 — Dokumentation Online-Elternbefragung
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MOBILITATSKONZEPT AACHEN-BRAND

ANLAGE 4: DOKUMENTATION
BETEILIGUNGSVERFAHREN
GESAMT

Auftraggeber:  Stadt Aachen

Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und Mobilitatsinfrastruktur
Auftragnehmer: spiekermann ingenieure gmbh
Stand: 28.06.2023 | Version 1.0
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1.1 Beteiligungsverfahren

Zu Beginn des Projektes erfolgte eine Akteursanalyse, in deren Zuge relevante Akteure
fur den Planungsdialog sowie Schlisselpersonen (,Multiplikatoren®) fiir die Ansprache und
Aktivierung der Brander Bevdlkerung identifiziert wurden. Neben den Verwaltungsmitarbei-
ter:innen der Stadt Aachen wurden weitere Behdrden und kommunale Unternehmen, bspw.
die Aachener Stralienbahn und Energieversorgungs-AG (ASEAG) und weiteren Tragern
offentlicher Belange, z. B. die Polizei und Feuerwehr, in den Planungsprozess einbezogen.

Far die Ansprache und gezielte Motivation zur Mitwirkung der Brander Bevolkerung wurden
zentrale offentliche Einrichtungen, wie z. B. Birger- und Sportvereine, Schiitzen- und Kar-
nevalsgesellschaften wie auch kirchliche und soziale Einrichtungen, in die Kommunikation
eingebunden. Da die Kinder- und Jugendbeteiligung einen besonderen Schwerpunkt im
Projekt bildete, wurden in Brand samtliche Kinderbetreuungs- und Bildungseinrichtungen,
also Schulen, Kindergarten, Kindertagesstatten, sowie Jugendfreizeiteinrichtungen fir eine
dezidierte Ansprache im Projekt identifiziert. Um neben den explizit an den verkehrlichen
Themen interessierten Burger:innen auch diejenigen zu Wort kommen zu lassen, die in
Beteiligungsprozessen in der Regel unterreprasentiert sind, wie z. B. Senior:innen, Jugend-
liche oder mobilitdtseingeschrankte Personen, wurden diese gesondert adressiert bzw.
druckte Veranstaltungshinweise in zielgruppenrelevanten Einrichtungen aufgehangen.

Fir das Mobilitdtskonzept Aachen-Brand wurde eine projektspezifische Online-Beteili-
gungsplattform' aufgebaut, die neben der projektbezogenen Webseite der Stadt Aachen
dazu diente, grundsatzliche Informationen zum Projekt vorzustellen, Uber verschiedene
Veranstaltungen und Mitwirkungsmaglichkeiten im Projekt zu informieren und mittels einer
kartenbasierten Befragung die Mdglichkeit anzubieten, im Hinblick auf spezifische Ver-
kehrsarten (FuRverkehr, Radverkehr, Offentliche Verkehrsmittel [Bus], Kfz-Verkehr und
Sharing-Angebote) individuelle Mangelhinweise und Verbesserungsideen sowie sonstige
mobilitdtsrelevante Hinweise zu duRern. Die Veroéffentlichung jener Beitrage auf der Platt-
form ermdglichte anderen Interessierten wiederum, diese Eintrage zu kommentieren bzw.
eine positive Zustimmung oder eher kritische Haltung zum Ausdruck zu bringen. Da die
kartenbasierte Befragung sehr gut angenommen wurde, wurde die Mdglichkeit zur dorti-
gen Beteiligung bis zum 30. November 2022 gewahrleistet. Insgesamt gingen tber 300
Beitrage und Kommentare auf der Plattform ein.

T Online unter: https://adhocracy.plus/mobilitaetskonzept-brand/
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Birger*innenwerkstatt
am 12. Mai 2022

Online-Beteiligung
ab 26. April 2022

Die Beteiligung ist aktuell nicht maglich. Sie hat am 30. ber 2022 23:59 geendet.

Phase zur Einreichung von Ideen

26. April 2022 00:00 - 30. September 2022 23:59

An dieser Stelle konnen alle Hinweise, die Sie zu Verkehrsmitteln in Aachen-Brand haben, eingegeben und kommentiert
werden. Bitte verorten Sie lhre Hinweise auf der Karte. Klicken Sie dazu auf "Idee anlegen". Sie miissen angemeldet sein, um
Hinweise eingeben/ kommentieren zu knnen.

Bewertungsphase

1. Oktober 2022 00:00 - 30. November 2022 23:59

Bewertung zuvor angelegter ideen.
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Abbildung 1: Kartenbefragung auf dem Online-Beteiligungsportal adhocracy+

Screenshot der Online-Beteiligungsplattform adhocracy+ zum ,Mobilitatskonzept Aachen-Brand® | Abruf am
12.12.2022

Neben der rege genutzten Online-Beteiligungsplattform wurden auch verschiedene Vor-
Ort-Veranstaltungen und -Beteiligungsformate angeboten, zu denen die interessierte
Offentlichkeit eingeladen wurde. Alle Veranstaltungen waren darauf ausgelegt, neben einer
Offentlichkeitsinformation zum Projektfortschritt auch die interessierten Personen interaktiv
in die Veranstaltungen einzubeziehen. Die erste Burgerveranstaltung wurde urspriinglich
als Vor-Ort-Burgerwerkstatt geplant, musste letztlich jedoch aufgrund pandemiebedingter
Vorgaben als Online-Veranstaltung durchgefuhrt werden. In Kleingruppen wurden die Ver-
kehrsarten

= FulRverkehr
= Radverkehr

» Offentlicher Personennahverkehr
= Kfz-Verkehr
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... vertieft und die jeweiligen verkehrlichen Probleme und Situationen mit Handlungsbe-
darf erfasst.

Basierend auf der selbststdndigen Bestandsanalyse des Gutachter-Teams (Desk Rese-
arch), den bis dato erfolgten Online-Rickmeldungen in adhocracy+ sowie den Erkenntnis-
sen aus der genannten Online-Blrgerwerkstatt wurden je eine gefiihrte Radtour bzw. ein
begleiteter Biirgerspaziergang durch Aachen-Brand organisiert, deren Routen zu den am
haufigsten benannten Problemfeldern im Bezirk fihrten. Zu beiden Veranstaltungen waren
alle interessierten Personen eingeladen, die entsprechende Vorab-Information erfolgte
cross-medial Uber verschiedenste analoge und Online-Informationskanale. Zuzuglich einer
Vertreterin / eines Vertreters aus der Fachverwaltung sowie zwei Projektverantwortlichen
des zustandigen, beratenden Ingenieurbiros fanden sich sowohl zum Blrgerspaziergang
am 31. Mai 2022 als auch zur Radtour am 01. Juni 2022 jeweils zwdlf Teilnehmer:innen
ein. An den jeweils vorab ausgewahlten Stationen wurde gemeinsam die gegenwartige ver-
kehrliche Situation erértert und daran anknipfend mégliche Lésungen diskutiert. Die zent-
ralen Themen der Radtour waren unter anderem:

= Bike- und Carsharing (Mobilstation) Brander Bahnhof

» FahrradstralRe Karl-Kuck-Stral3e

= Gesamtschule Brand: Schulwegsicherheit

= Vennbahnweg: Querungsstellen

= Vorfahrtsregelungen Niederforstbacher Stralle

= Konflikte Trierer Stralde

= Querungsmdglichkeit Freunder Landstrale (Hohe Josefsallee)

Der Birgerspaziergang war explizit so angelegt, dass auch mobilitdtseingeschrankte Per-
sonen die Route absolvieren kénnen. Folgende Themen wurden an den Stationen thema-
tisiert:

= Aufenthaltsqualitdt am Marktplatz Brand

= Hol- und Bringverkehre an der Grundschule / Elternhaltestelle vor Marktschule

= Teilweise schwer einsehbare Kreuzungen, z. B. Ringstrae / Marktstralie

= Querende Personen zwischen den Parktaschen rund um den Marktplatz

= Trierer Strale: Konflikte Radfahrer durch endenden Radweg

= Schmaler Gehweg entlang der Trierer Stralle

= Bushaltestelle Trierer Stral3e

= Schleichverkehre im Wohngebiet (Kfz-Schleichverkehr durch Auf der Ell / Ellerstral3e)

= Problem Gehwegparken, erlaubtes Gehwegparken und unerlaubtes Gehwegparken

= Fulgangerquerung Nordstralie

= Vernetzung Bike- und Carsharing am Brander Bahnhof

= Aufenthaltsqualitat Brander Bahnhof
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Die Ergebnisse der Veranstaltungen flossen in die Analyse der Ist-Situation des Bezirks
ein.

Einen besonderen Schwerpunkt im Mobilitatskonzept bildete die Berlicksichtigung der Kin-
der- und Jugendmobilitit. Da sich das Mobilitdtsverhalten von Kindern und Jugendlichen,
die als besonders schutzbedurftige Verkehrsteilnehmergruppe gelten, zum Teil deutlich von
dem der erwachsenen Verkehrsteilnehmer:innen unterscheidet und gleichzeitig die Anfor-
derungen an verkehrliche Infrastruktur héher sind, wurden zu Beginn des Projektes ver-
schiedene Materialien erarbeitet, mit denen die ortlichen Akteure der Kinder- und Jugend-
mobilitdt in Aachen-Brand die Verkehrssituation gemeinsam mit Kindern und Jugendlichen
unter die Lupe nehmen kénnen. In einer Online-Informationsveranstaltung mit den diesbe-
ziuglich bedeutenden Akteuren wurden die entsprechenden Materialien sowie ein Zeitplan
bis zur értlichen Kinder- und Jugendkonferenz vorgestellt. AnschlieRend wurden jene Ma-
terialien zur Anregung bzw. Begleitung eines Malwettbewerbs zur Mobilitat in Aachen-
Brand sowie eine Anleitung zur selbststdndigen Durchfihrung von Mobilitatschecks im
Schulumfeld zur Verfligung gestellt.

Den Abschluss der umfanglichen Kinder- und Jugendbeteiligung stellte eine Kinder- und

Jugendkonferenz dar, die im Rahmen der Europaischen Mobilitdtswoche 2022 am

20.09.2022 in der Stadtischen Gesamtschule Aachen-Brand veranstaltet wurde. Im Zuge

der Prasentation und Diskussion der bis dato von den Kindern und Jugendlichen erstellten

Bilder des Malwettbewerbs sowie eines umfanglichen Mobilitdtschecks sowie weiterer in-

teraktiver Formate wurden die Kinder und Jugendlichen zur aktiven Teilnahme und Beteili-

gung animiert. Im Zentrum des Interesses standen insbesondere folgende Fragen:

= Nahmobilitdt und Aufenthaltsorte in Brand: ,Wohin gehe und fahre ich in Aachen-
Brand?*

= Mobilitdt von Kindern und Jugendlichen in Brand: ,Wie komme ich zu diesen Orten?
Welche Besonderheiten gibt es auf den Wegen?*

= Mobilitdtsbezogene Zukunftswinsche der Kinder und Jugendlichen in Brand?

= Welche Forderungen zur Kinder- und Jugendmobilitat leiten sich flur das Mobilitatskon-
zept Aachen-Brand ab?

Neben dieser direkten Einbindung von Kinder- und Jugendlichen wurden auch die Eltern
von Kindern und Jugendlichen aller Altersklassen mittels einer dezidierten Online-Elternbe-
fragung involviert. Schwerpunkte dieser Befragung, die mit 152 Teilnehmer:innen und teil-
weise sehr ausfuhrlichen Rickmeldungen einen regen Zulauf verzeichnete, waren:

= Haushaltszusammensetzung und Mobilitatsressourcen
=  Mobilitdt auf Schul- und Kindergartenwegen
= Mobilitdt mit Kindern auf Alltagswegen

Fur die weitere, allgemeine Bekanntmachung des Projekts und speziell fir die Aufrufe zur
Teilnahme an der Kinder- und Jugendkonferenz und der Zukunftswerkstatt wurde neben
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den benannten Online-Informationskanélen insbesondere auch das ,Festwochenende an-
Iasslich des 50-jahrigen Bestehens des Birgervereins Brand“ (Burgerfest) genutzt: An ei-
nem Informationsstand stand das Planer-Team am 10. und 11.09.2022 bereit, um mit
interessierten Burger:innen Mobilitdtskonzept in den Austausch Uber das bezirkliche Mobi-
litdtskonzept zu kommen und Uber mégliche Lésungen fir verkehrliche Probleme in Brand
zu diskutieren. Darliber hinaus wurden Einladungsflyer fir die bevorstehenden Veranstal-
tungen (Kinder- und Jugendkonferenz, Zukunftswerkstatt) verteilt sowie Plakate an Strom-
kasten im Bezirk aufgehangen.

Das finale, allgemein &ffentliche Beteiligungsformat im Projekt bildete die Zukunftswerkstatt
am 21.09.2022 in der Stadtischen Gesamtschule Aachen-Brand. Der Hauptanliegen der
Veranstaltung bestand in einer Prasentation und gemeinsamen Diskussion der Zwischen-
ergebnisse. Im Fokus standen u. a. die Bestandsanalyse, die Ziele der verkehrlichen Ent-
wicklung sowie diesbezlglich identifizierte, bedeutsame Malinahmenbereiche. In vier
Werkstatten wurden folgende Handlungsfelder zu Fu- und Radverkehr sowie OPNV und
Kfz-Verkehr vertieft:

= Handlungsfelder des Radverkehrs: Radverkehrsanlagen fur flieRenden und ruhenden
Radverkehr, Knotenpunkte (Einmindungen / Kreuzungen) und Querungshilfen sowie
Radservice-Elemente

= Handlungsfelder des Fuliverkehr: Gehweginfrastruktur, Knotenpunkte und Querungen,
Aufenthaltsqualitat, Barrierefreiheit/ Design fur alle

= Handlungsfelder OPNV: Infrastruktur und Verkehrsangebot, Betrieb und Marketing,

= Handlungsfelder Kfz-Verkehr: Stralenverkehrslenkung und Stral3eninfrastruktur, Stra-
Renverkehrsorganisation flieRender und ruhender Verkehr

Etwa 30 Burger:innen folgten der Einladung und diskutierten mit Vertreter:innen der Ver-
waltung und dem Gutachter-Team Uber aus ihrer Perspektive begrifienswerte wie auch
kritisch zu beurteilende Gestaltungsansatze. Wie auch im Falle aller weiteren Beteiligungs-
formate flossen die geaulierten Riickmeldungen der Zukunftswerkstatt in die weitere Pro-
jektbearbeitung ein.
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Abbildung 2: Diskussionen in den Werkstatten der Zukunftswerkstatt

Fotos: spiekermann ingenieure

Neben diesem kontinuierlichen 6ffentlichen Dialog und Diskurs mit der Burgerschaft wurde
wahrend der gesamten Projektlaufzeit auch ein fortwdhrender Austausch zwischen dem
Gutachter-Team, verschiedenen Fachbereichen der Aachener Stadtverwaltung sowie
sonstigen relevanten, 6ffentlichen Stakeholdern gepflegt. Im Sinne eines Planungsdialogs
fanden — inhaltlich und terminlich angelehnt an relevante Arbeitsschritte und Zwischener-
gebnisse im Projekt — vier Online-Veranstaltungen statt, in denen jeweils Arbeitszwischen-
ergebnisse vorgestellt und diese anschliel3end intensiv diskutiert wurden. Folgende Inhalte
wurden in den einzelnen Besprechungen vertieft:

= Ersten Arbeitsbesprechung: Vorstellung des Projekts und erste Zwischenergebnisse der
Bestandsanalyse. Diskussion zu weiteren verkehrsspezifischen Hinweisen und mobili-
tatsrelevante Themen fir das Projekt

= Interner Workshop: Vorstellung Inhalte, Ablauf und Material der ersten Blirgerwerkstatt.
Diskussion zu weiteren Vertiefungsthemen fiir die Kleingruppen der Burgerwerkstatt

= Zweite Arbeitsbesprechung: Vorstellung des Projektstands und Diskussion der Hand-
lungsfelder und MalRnahmenbereiche je Verkehrssektor in Vorbereitung der Zukunfts-
werkstatt

= Dritte Arbeitsbesprechung: Vorstellung von Programm und Ablauf der Zukunftswerkstatt
und Jugendkonferenz. Diskussion zu inhaltlichen und organisatorischen Unterstit-
zungsmoglichkeiten

Die Arbeitsstande des Mobilitatskonzepts Aachen-Brand wurden dariber hinaus am 12.
Januar 2022, am 22. Juni 2022 und am 30. November 2022 in interfraktionellen Gespra-
chen mit politischen Vertreter:innen des Bezirks Brand diskutiert und Hinweise fir die wei-
tere Bearbeitung aufgenommen.
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1.2 Ergebnisse aus dem Beteiligungsverfahren

Die Mitwirkungsmoglichkeiten in verschiedenen Veranstaltungen, (Online-)Befragungen
und der kartenbasierten Beteiligungsplattform wurden je nach dezidierter Frage- bzw. Ziel-
stellung, Termin und Ort des jeweiligen Formats von verschiedensten Personengruppen
wahrgenommen. Die jeweiligen Veranstaltungen und Formate wurden separat dokumen-
tiert und kdnnen den Anlagen dieses Berichts enthommen werden.

Als aulerst wertvoller Impulsgeber fur das Mobilitatskonzept erwies sich insbesondere die
kartenbasierte Online-Beteiligung (siehe Abbildung 1): Uber 230 Verbesserungsideen
oder Mangel-Hinweise wurden von der Birgerschaft hinterlegt, weiterhin wurden 130 da-
rauf Bezug nehmende Kommentare geauliert. Abgesehen vom teilweise hohen inhaltlichen
Wertgehalt einzelner Beitrdge vermittelt die Gesamtschau der eingegangenen Meldungen
einen sehr guten Eindruck sowohl Gber raumliche wie auch inhaltliche Schwerpunkte, die
die Brander Burger:innen im Hinblick auf ihr Mobilitatsverhalten bzw. das Verkehrsgesche-
hen im Bezirk beschaftigen.

Aus raumlicher Perspektive ist zu erkennen, dass sich die Uber 230 von den Blrger:innen
konkret verorteten Optimierungs- und Defizithinweise nicht gleichmaRlig Uber das Bezirks-
gebiet verteilen, sondern erwartungsgemafn punktuell oder strallenabschnittsweise haufen.
Fur die in Abbildung 3 veranschaulichten raumlichen Schwerpunkte wurden vorab jene
Ruckmeldungen herausgefiltert, die einen ortsunspezifischen bzw. das gesamte Bezirks-
gebiet betreffenden Charakter aufwiesen (dies betraf insbesondere die OPNV-bezogenen
Meldungen, in denen bspw. eine allgemeine Qualitatsverbesserung des Busverkehrs im
Bezirksgebiet gewlinscht wurde). In den inhaltlichen Auswertungen wurden jene Beitrage
selbstverstandlich bertcksichtigt.

Raumliche Konzentrationen einzelner Meldungen sind entlang der Trierer Strale, Freunder
Stralte, RombachstralRe, den Stralienziigen rund um den Marktplatz, den Marktplatz selbst
betreffend sowie dem nahe gelegenen Knotenpunkt Trierer Stral3e / Freunder Landstralle
/ Marktstral3e zu erkennen.

Inhaltlich deckten die eingegangenen Meldungen samtliche Themen ab, mit denen sich
dieses Mobilitatskonzept auseinandersetzt. Gleichwohl sind nicht nur raumliche, sondern
auch inhaltliche Schwerpunkte zu identifizieren.
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Abbildung 3: Verortung von Beitragen in kartenbasierter Online-Beteiligung

Eigene Darstellung basierend auf Geobasisdaten und Sachdaten:
» © basemap.de / BKG Februar 2023
» © Stadt Aachen (Fachbereich Geoinformation und Bodenordnung)

Etwa 70 % der auf dieser Plattform eingegangenen Meldungen sind aus Perspektive von
FuBganger:innen oder Radfahrer:innen formuliert und weisen auf verkehrsartentypische
Defizite hin oder auRern allgemeine Winsche bzw. in teils sehr konstruktiver Weise auch
konkrete Verbesserungsvorschlage. Eine weitere inhaltliche Kategorisierung aller einge-
gangenen Beitrage schlisselt die 15 am haufigsten problematisierten Themen auf (abstei-
gende Reihenfolge nach Haufigkeit):
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= Fuf- und Radverkehr: Einmindung/Kreuzung problematisch (z. B. fehlende Querungs-
hilfe, weitere Ursachen)

= Subjektive Wahrnehmung der Nichteinhaltung von Verkehrsregeln seitens anderer Ver-
kehrsteilnehmer:innen (z. B. Uberschreiten zuldssiger Hochstgeschwindigkeit)

= Radverkehr: Radverkehrsanlage fehlend/ungentigend

= Ful- und Radverkehr: Konflikte ZufuRgehende und Radfahrende

= Verkehrssituation nicht intuitiv

= Sichteinschrankungen

= Kfz-Verkehrsaufkommen zu hoch

= Fulverkehr: Gehweg zu schmal (Grund: Gehwegparken)

= Ful- und Radverkehr: Bordsteinabsenkung fehlend

= Allgemeine Verkehrsberuhigung gewlnscht

= Ful- und Radverkehr: Wanderweg/Verbindungsweg/Laubengang-Ertlichtigung er-
wunscht

= Radverkehr: Fahrradabstellanlagen fehlend

= Ful3- und Radverkehr: Querungshilfe im Straflenverlauf erwiinscht bzw. Umgestaltung
von Querungshilfe erwlinscht

Die Online-Biirgerwerkstatt war die erste offentliche Veranstaltung, die im Rahmen des
Mobilitdtskonzepts am 12. Mai 2022 — COVID19-Pandemie-bedingt im Online-Format —
stattfand. Neben Vertreter:innen der Aachener Stadtverwaltung nahmen etwa 30 Personen
an der Veranstaltung teil. Die wichtigsten Themen (Nennungen in Prozentangaben), die die
soziodemografisch sehr durchmischte Teilnehmerschaft mitbrachte waren mit der hochsten
Prioritat die Verbesserung des Radverkehrs (62 %), die Erhéhung der Verkehrssicherheit,
die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat (je 33 %), eine bessere Erreichbarkeit mit dem
Bus sowie die Verbesserung des FuRverkehrs (jeweils 29 %) (vgl. Abbildung 4).
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Welche Themen sind Ihnen heute Abend besonders wichtig?
(Online-Befragung der Teilnehmer:innen in der Blirgerwerkstatt)

Verbesserung des Radverkehrs I 2%
Schaffung héherer Aufenthaltsqualitat I 33%
Erhéhung der Verkehrssicherheit I 33%
Verb. der Mobilitat fur Kinder und Jugendliche I 29%
Bessere Erreichbarkeit mit dem Bus I 29%
Verbesserung des FuRverkehrs I 29%
Verbesserung des flieRenden Kfz-Verkehrs I 24%
Konflikte durch Wirtschaftsverkehr I 19%
Schaffung neuer Mobilitdtsangebote I 14%
Verknipfung der Mobilitdtsangebote I 10%
Verbesserung der Mobilitat fir Senioren Hl 5%

Verbesserung der barrierefreien Mobilitat = 0%

Abbildung 4: Echtzeitbefragung im Rahmen der Online-Blrgerwerkstatt

Auswertung der Echtzeitbefragung: Themen, die den Teilnehmer:innen in der Veranstaltung wichtig sind

In Kleingruppen vertieften die Teilnehmer:innen Mangel und Problemfelder im Fuf3- und
Radverkehr, im Offentlichen Personennahverkehr und im Kfz-Verkehr. Die Teilnehmer:in-
nen konnten Hinweise zu Problemstellen im Bezirk benennen und mit den Planer:.innen zu
Verbesserungsmaoglichkeiten ins Gesprach kommen.

Im FulRverkehr vertieften die Teilnehmer:innen u. a.

= vom ruhenden Verkehr genutzten Gehwege

= an Hauptverkehrsstral’en gelegenen, zu schmalen Gehwege durch die Konflikte der Zu-
fuRgehenden mit Radfahrer:innen und Autofahrer:innen entstehen,

= erschwerte Bedingungen flir das Queren von Strallen und Kreuzungen,
= Geschwindigkeitsliiberschreitungen des Kfz-Verkehrs und deren Unterbindung.

Im Radverkehr wurden folgende Themen als unzufriedenstellend bzw. mangelhaft empfun-
dene
= Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn bzw. die Mitnutzung der Gehwege entlang

der Freunder Landstralle und den noch nicht umgebauten Abschnitten der Trierer
Stralle,

= Situation rund um den Marktplatz diskutiert, an dem vielfaltige raumliche Nutzungen und
verschiedenste Verkehrsteilnehmer:innen aufeinandertreffen,

10
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= Beengte Fahrbahn auf der in beide Richtungen freigegebenen Einbahnstralle Hermann-
Léns-StralRe (zwischen Kolpingstraflie und Karl-Kuck-Strafie),

= in vom ruhenden Verkehr gekennzeichneten Stralen das Problem eines oft nur sehr
gefahrlichen Querens von Strallen,

Im Offentlichen Personennahverkehr ging es in der Diskussion um folgende Themen:

= Haltestellen mit Defiziten in ihrer Ausstattung (z. B. fehlende Elemente zur Gewahrleis-
tung der Barrierefreiheit, Fahrgastunterstande, Sitzgelegenheiten) und Probleme im un-
mittelbaren Umfeld von Bushaltestellen, zum Beispiel an der Trierer Stralle,

= Angebotsverbesserungspotenziale in der Netzausgestaltung, z.B. ,Starkung der Achse
Trierer Stral’e”, Angebotsverdichtung in Schwachverkehrszeiten und am Wochenende,

Auch das Thema der Verknupfung wurde aus verschiedenen Betrachtungswinkeln beleuch-

tet:

= |Installation von Park + Ride-Parkplatze an Autobahn-Anschlussstellen und intermodale
Kombination von Pkw und OPNV,

= Optimierung der Umstiege zwischen verschiedenen Buslinien, insbesondere an der
zentralen Haltestelle Brand,

Bei den Themen des Kfz-Verkehrs richtete sich das Augenmerk auf

= Konfliktpotenzialen, infolge des hohen Verkehrsaufkommens und der vielfaltigen
Nutzungen an den Hauptverkehrsstra3en Trierer Strafle und Freunder Landstrale,

= Schleichverkehre auf der Kolpingstralle und Parksuchverkehre

= Ausbau der E-Ladeeinfrastruktur (Anzahl und Nutzbarkeit von E-Ladesaulen),
Carsharingangebots,

= Guterverkehrsaufkommen durch das Gewerbegebiet auf der Eilendorfer Stral3e und der
Nordstralie,

= Kontrolle der Einhaltung zulassiger Hochstgeschwindigkeiten im Stralenverkehr,

Die Online-Blrgerwerkstatt diente ebenfalls dazu, die Birger:innen auf weitere Beteili-
gungsmoglichkeiten wahrend der Projektlaufzeit, wie die begleitete Radtour und Ortsbege-
hung und auf die Nutzung des Beteiligungsportals aufmerksam zu machen.

Eine begleitete Fahrradtour am 31. Mai 2022 durch Aachen-Brand bot den zwoIf Teilneh-

mer:innen die Mdglichkeit, sich im direkten gemeinsamen Gesprach mit dem Planer-Team

an vier vorab ausgewahlten Standorten im Bezirksgebiet exemplarisch Uber Verbesse-

rungspotenziale der Radverkehrsinfrastruktur im Bezirk auszutauschen. Dazu diskutierten

die Teilnehmer:innen folgende Inhalte an den aufgesuchten Standorten:

= Rad- & Carsharing (Mobilstation) am Brander Bahnhof und die Situation auf der Fahr-
radstralRe Karl-Kuck-StralRe

= Der Radweg entlang der Trierer StralRe stadteinwarts

= Verkehrsberuhigung und Querungsmaoglichkeiten in der Heussstralle

= Verkehrliche Auswirkungen des Neubaugebiets Tuchmacherviertel

11
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= Konfliktpotenziale auf dem Vennbahnweg
= Vorfahrtsregelungen, u.a. an der Niederforstbacher Stralle

Als sinnvolle Verbesserungsmaflnahmen zu den besuchten Stationen (vgl. Abbildung 5)
wurden insbesondere eine Verdeutlichung der heutigen Verkehrsregelungen durch bauli-

che Malinahmen, eine klare Trennung zwischen Rad- und FuRwegen sowie Einfarbungen
und Aufpflasterungen an Querungen erachtet.
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Abbildung 5: Route der begleiteten Radtour durch Aachen-Brand

Route zu vier Orten mit radverkehrsrelevanten Themen fiir das Mobilitatskonzept | Eigene Darstellung basie-
rend auf Open-Streetmap-Kartengrundlage [© OpenStreetMap Mitwirkende]

Im Rahmen eines Burgerspaziergangs durch Aachen-Brand setzten sich zwolf Teilneh-
mer:innen (berufstatigen Personen, Rentner:innen / Pensionar:innen, Eltern minderjahriger
Kinder und mobilitdtseingeschrankte Personen) zu insbesondere fuligéngerrelevanten
Themen am 01. Juni 2022 in Aachen-Brand auseinander (vgl. Abbildung 6). An jeder be-
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suchten Station erfolgte eine gemeinsame Diskussion zu verbesserungswiirdigen Bedin-
gungen fir FuBganger:innen bzw. flr Personen, die auf Mobilitatshilfen (z. B. Rollator, Roll-
stuhl, Langstock) angewiesen sind. Insbesondere wurden von den Teilnehmer:innen feh-
lende Querungshilfen, durch parkende Pkw und Haltestelleneinrichtungen beengte Geh-
wegverhaltnisse, wiinschenswerte Verkehrsberuhigungsmafnahmen und gefahrliche Situ-
ationen beim Hol- und Bringverkehr (Elterntaxis) im Umfeld der Karl-Kuck-Grundschule be-

anstandet. Daran ankniipfend wurden vielfaltige Verbesserungsvorschlage unterbreitet und
diskutiert, u. a.:

technische MaRnahmen, z. B. Gelbphasen oder digitale Sanduhren an FulRgangeram-
peln, ,Mobile Smileys” zur Geschwindigkeitseinhaltung,

Ideen zu Serviceangeboten wie Trinkwasserstellen und Einkaufstransporte sowie

die Idee zum Aufstellen von mobilem Griin am Marktplatz zur Steigerung der stadtoko-
logischen und Aufenthaltsqualitat.
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Abbildung 6: Route des gefiihrten Blirgerspaziergangs durch Aachen-Brand

Route zu fiinf Orten mit fulgangerrelevanten Themen fiir das Mobilitdtskonzept | Eigene Darstellung basie-
rend auf OpenStreetmap-Kartengrundlage [© OpenStreetMap Mitwirkende]

An einer dezidierten Elternbefragung beteiligten sich im Zeitraum zwischen Mai bis August
2022 152 Personen, die angaben, mit mind. einem Kind im Haushalt zu leben. Die teilneh-
menden Haushalte dieser nicht reprasentativen Befragung verfligen ber zahlreiche Mobi-
litdtsressourcen: 97 % verflgen Uber einen Pkw und 55 % sogar tber zwei Pkw im Haus-
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halt. Gleichzeitig lieien sich durch die Angaben durchschnittlich 3,5 zur Verfliigung ste-
hende Fahrrader je Haushalt ermitteln. Weiterhin wurde erkenntlich, dass in Bezug auf das
Teilnehmerfeld der Elternbefragung 43 % der Haushalte Uber mind. ein Pedelec / E-Bike
verfiigen und in 29 % der Haushalte mind. eine Zeitfahrkarte fir den OPNV vorhanden ist.
Far den Weg zum Kindergarten werden Uberwiegend das Fahrrad (mind. 1x wochentlich:
69 %) und der Pkw (mind. 1x wochentlich: 63 %) genutzt. Wege zu Full und mit dem Rad
werden mehrheitlich als nicht hinreichend sicher bewertet. Haufig genannte Griinde sind
fehlende, teilweise nicht ausreichende Geh-/ Radwege, zu hohe Kfz-Geschwindigkeiten
und unubersichtliche StralRentberquerungen. Zur (Grund-)Schule kommen die Kinder
mehrheitlich zu Fuld / mit Rad, teilweise auch mit Pkw (Hol- und Bringverkehre). Haufige
Grunde fur unsichere Fufl3- und Radwege sind ein als zu hoch wahrgenommenes Kfz-Auf-
kommen im Schulumfeld, Geschwindigkeitstiberschreitungen, gefahrliche und unibersicht-
liche Kreuzungen. Die Verkehrssicherheit wird auch im unmittelbaren Wohnumfeld als ver-
besserungswurdig bewertet. Haufige Grinde fiur Unsicherheit beim ZufulRgehen sind
schlechte Einsehbarkeit an Kreuzungen (parkende Pkw) und zu hohe Pkw-Geschwindig-
keiten in Wohnvierteln. Unsicherheiten beim Radfahren resultieren haufig aus lickenhafter
Radinfrastruktur, kritischer Fihrung an Kreuzungen und Haltestellen, schmalen Geh-/Rad-
wege und zugeparkten Kreuzungen. Die Mehrheit der Befragten kann sich mehr Nahmobi-
litat mit Kindern vorstellen. Die Befragten wiinschen sich u.a. mehr Verkehrsberuhigung, v.
a. im Schulumfeld, besser einsehbare Kreuzungen fur FuRganger:innen und Radfahrer:in-
nen, familienfreundliche Bustarife, Direktverbindungen mit dem Bus sowie ein Lastenrad-
sharing-Angebot.

Die Kinder- und Jugendkonferenz am 20. September 2022 wurde von 15 Kindern und
Jugendlichen besucht. Sie bot die Gelegenheit, gemeinsam mit dem Planer-Team uber die
Mobilitat von Kindern und Jugendlichen in Brand — heute und in Zukunft — zu sprechen. Die
Konferenz verfolgte das Anliegen, das Expertenwissen der Kinder in das Mobilitatskonzept
aktiv einzubeziehen. Neben der Vorstellung eines Beitrags aus dem Malwettbewerb wurde
das Ergebnis einer Begehung einer Schilergruppe der Gesamtschule Brand, der soge-
nannten ,Mobilitdtscheck®, von Schiler:innen vorgestellt. So veranschaulicht der Beitrag
des Malwettbewerbs, wie Kinder mit Hilfe eines (mittlerweile umgesetzten) Zebrastreifens
von der Kirche St. Donatus hintber zum Marktplatz zum Spielen gelangen kénnen. Gleich
sechs problematische bzw. gefahrliche Stellen in Brand wurden im Rahmen des Mobilitat-
schecks identifiziert und ebenfalls erste Vorschlage zur Entscharfung der jeweiligen Situa-
tionen erarbeitet. Verbesserungen sind ihrer Uberzeugung nach insbesondere an jenen
Stellen in Brand umzusetzen, an denen es vor allem zu Schulanfangs- und -endzeiten zu
unubersichtlichen Verhaltnissen und teils unklaren Verkehrsregelungen im StraRenraum
kommt. Zu diesen Orten gehort das unmittelbare Schulumfeld der Gesamtschule (Rom-
bachstralle / Schagenstrale) wie auch die direkte Umgebung der Marktschule. Auch fir
den Einmindungsbereich des Wolferskaul an der Schwimmhalle Brand sowie den hinteren
Zugangsbereich des Vennbahncenters prasentierten die Schiler:innen Ideen, um insbe-
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sondere flir Fuldiganger:innen die Sicherheit zu erhéhen. Fir Fahrradfahrer:innen und Ful3-
ganger:innen gleichermaflen schwierig sind zwei Querungen auf dem Vennbahnweg — ei-
nerseits an der Rombachstral’e sowie andererseits an der der Trierer Stral3e. Hier win-
schen sich die anwesenden Kinder und Jugendlichen der Konferenz klarere Regelungen,
um von Autofahrer:innen besser gesehen zu werden. Daneben benannte ein Beitrag der
Grundschule Brander Feld im Rahmen des stadtischen Schilerparlaments die mangelnde
Sicherheit auf Schulwegen zur Grundschule und auf3erte insbesondere den Wunsch, dass
die Strallen vor den Schulen besser geschutzt werden und ein niedriges Tempolimit einge-
fuhrt wird. Darliber hinaus konnen Dialogdisplays Autofahrer auf Geschwindigkeitsiiber-
schreitungen hinweisen. Auch die fehlende Beleuchtung des Vennbahnwegs in den Mor-
genstunden ist ein Kritikpunkt der Schiler:innen. Dabei geht es zum einen um den Weg zur
Grundschule Brander Feld dariber hinaus aber auch um die sichere Erreichbarkeit der wei-
terfihrenden Schulen. Aus diesem Grund fordern die Schiiler:innen Beleuchtung auf dem
Vennbahnweg von Kornelimiinster bis zum Vennbahnspielplatz in Brand.

Am 21. September 2022, eingebettet in die Europaische Mobilitadtswoche, wurde das Inte-
grierte Mobilitatskonzept flir Aachen-Brand in der Gesamtschule Brand etwa 30 Burger:in-
nen Brands im Rahmen einer Zukunftswerkstatt vorgestellt und diskutiert. Wichtige er-
fragte Themen der Teilnehmer:innen waren die Verkehrssicherheit fur Radfahrende und
Zufullgehende, der Pkw-Verkehr in Wohngebieten sowie die Starkung des offentlichen
Busangebotes im Bezirk. Zum FuRverkehr gab es intensive Diskussionen u.a. Uber feh-
lende Gehwegbreiten bzw. teilweise nicht benutzbaren Gehwegen. An der Debyestralle
und Nordstrafle wurde exemplarisch das Problem von starkem Pflanzenbewuchs (Hecken)
auf Gehwegen hervorgebracht, was zur weiteren Reduktion der Gehwegflachen wie auch
zu eingeschrankten Sichtbarkeiten auf Verkehrsflachen flhrt. Die fehlende Barrierefreiheit
bzw. fehlende und nicht immer konsistente Leitelemente auf Gehwegen, insbesondere im
Bereich der Gesamtschule, waren ebenfalls Bestandteil der Diskussion. Weiterhin wurde
der Wunsch nach einer Reduzierung des Durchgangsverkehrs — vor allem in Wohngebieten
sowie an der Karl-Kuck-Schule und der Gesamtschule — geduRert. Damit zusammenhan-
gend wurde das Problem der nicht eingehaltenen Geschwindigkeitsbegrenzungen durch
den Kfz-Verkehr in den Schulumfeldern und in Wohngebieten benannt, was wiederum die
Verkehrssicherheit fur FuBganger:innen beeintrachtigt. Im Gegensatz dazu konzentrierte
sich die Diskussion zum Radverkehr weniger auf die Hauptverkehrsstralien bzw. neuralgi-
sche Punkte im Bezirk, sondern vielmehr auf konfliktfreie Fu- und Radverkehrsfiuihrung,
z. B. an OPNV-Haltestellen und an der vielbefahrenen Trierer StraRe. Das Gleiche gelte
auf der Freunder Landstrale, auf der es derzeit keine adaquaten Radverkehrsanalagen
gebe. Gleichzeitig wurde auch Uber die guten Alternativen zu den stark frequentierten Stra-
Ren gesprochen, wie zum Beispiel den Vennbahnweg und die Rad-Vorrang-Route Brand,
Uber die zukulnftig vergleichsweise komfortabel in die Stadt gefahren werden kann. Auch
Schulwegplane wurden besprochen. Das Stichwort “Verkehr der Zukunft sollte insbeson-
dere flr die aktuellen und die zukilnftigen Schiler:innen in Brand gelten. Themen zum 6f-
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fentlichen Personennahverkehr (OPNV) waren zunéchst der Ticketvertrieb und Fahrgastin-
formationen. Der Vertrieb von Fahrscheinen solle nicht nur Uber digitale Kanale abgewickelt
werden, sondern musse auch vor Ort und mdéglichst einfach mdglich sein. Auch die Tarife
sollten einfach gestaltet werden. Die Informationen zu Routen und aktuellen Verspatungs-
und Stérungsmeldungen, die Uber verschiedene Apps, wie zum Beispiel vom AVV (Naveo)
und ASEAG (movA) bereits weitergegeben werden, wurden angesprochen. Gewlinscht
wird die Zusammenfihrung von Informationen, im Idealfall auf Landesebene. Insgesamt
wurde in groBer Einigkeit herausgestellt, dass der OPNV das Riickgrat der Mobilititswende
sein soll, da mit dem OPNV viele Menschen verhaltnismaRig emissionsarm beférdert wer-
den kénnen. Es wurde auch positiv hervorgehoben, dass Brand bereits gut an das stadti-
sche OPNV-Netz angebunden ist. Dennoch wurden verschiedene Verbesserungsmoglich-
keiten debattiert, zum Beispiel fir die Hauptverkehrszeiten, in denen auch der Bus im Stau
stehe. Hier kdnnten infrastrukturelle Verbesserungen in Angriff genommen werden, um den
Bussen Vorrang gegenuber dem Kfz-Verkehr einzurdumen. Daruber hinaus wurde der
Wunsch geaulRert, das Angebot in den Tagesrandlagen und am Wochenende weiter aus-
zubauen, insbesondere um mehr Freizeitverkehre mit dem OPNV zu ermdglichen. In die-
sem Zusammenhang wurde das Thema On-Demand-Angebot angesprochen. In Iandlichen
Gebieten gibt es bereits das Angebot des Netliners, das die Brander:innen auch gern nut-
zen wurden. Als visionare Lésung kam auch das Thema Stadtbahn auf, das bereits vor 10
Jahren intensiv in Brand diskutiert wurde. Das Aachener Projekt RegioTram greift diese
Diskussion stadtweit wieder auf. Bei dem Kfz-Verkehr wurde vor allem Uber das Thema
Verkehrsvermeidung diskutiert. So war man sich einig, dass die Wirtschafts- und Einzel-
handelsstandorte in Brand gut angebunden sind, diese aber dennoch flur die Fuligénger:in-
nen und Radfahrer:innen nicht gut erreichbar sind. Auch die Belastung durch den Lkw-Ver-
kehr in den Wohngebieten war Bestandteil der Diskussion. Hier wurde auf eine Initiative
verwiesen, die Lkw-Routen in Navigationssystemen abbildet und damit zu einer besseren
Flhrung von Lkw-Verkehren durch Gewerbegebiete und Uber Hauptverkehrsstrallen bei-
tragen kann. Auch im Hinblick auf die geplante neue Autobahnanschlussstelle sei es wich-
tig, die damit einhergehenden Verkehrsstréme und verkehrlichen Auswirkungen im Bezirk,
insbesondere in den Wohngebieten, durch die Planer:innen und die Verwaltung zu bertck-
sichtigen. Ein wesentliches Thema in der Werkstatt war die Méglichkeit, mit Geschwindig-
keitsbegrenzungen gleichzeitig zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und zur Reduzierung
von Emissionen beizutragen. Dabei kam die Gruppe zu dem Schluss, dass zur wirksamen
Reduktion der Geschwindigkeit verkehrsrechtliche Anordnungen und Beschilderungen al-
lein nicht ausreichend sind, sondern auch Verkehrskontrollen insbesondere an Schul- und
Kindergartenstandorten wie auch in Wohnbereichen notwendig waren. Das Thema von
Schleichverkehren durch Wohngebiete nahm ebenfalls einen groRen Teil der Diskussion
ein. Hierzu wurden verschiedene Losungsmdglichkeiten diskutiert. Es wurden Vorschlage
wie Einbahnstrallenregelungen angesprochen, inklusive der damit zusammenhangenden
Vor- und Nachteile. Diese Ideen sollten in dem Konzept fir einzelne Stralienabschnitte im
Bezirk vertieft geprift werden, um die Durchgangsverkehre zu reduzieren. Ein weiterer
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wichtiger Punkt war das Thema Parkraumbewirtschaftung und Bewohnerparken. Es wurde
vielfach geschildert, dass der 6ffentliche Parkraum z. B. von Lieferdiensten oder Gewerbe-
fahrzeugen genutzt wiirde. Auch das Thema Park + Ride im offentlichen Strallenraum
wurde in diesem Zusammenhang benannt. Fahrgemeinschaften werden grundsatzlich sehr
begrufdt, allerdings brauche man daflir ein zentrales Angebot, damit der Verkehr nicht in die
Wohngebiete verlagert wird.

Insgesamt fanden fiinf Online-Veranstaltungen im Sinne eines Planungsdialogs statt. In
der ersten Arbeitsbesprechung am 17. Marz 2022 stand das fachkundliche und ortsspezifi-
sche Fachwissen der Teilnehmer:innen der Fachverwaltung im Vordergrund: Neben der
Abfrage der wichtigsten Themen mit Bezug zu dem integrierten Mobilitatskonzept stand in
der anschlieRenden Diskussion die wesentlichen Hinweise und Anregungen der Ge-
sprachsteilnehmer:innen zur Sammlung zu verkehrsmittelspezifischen und allgemeinen
mobilitatsrelevanten Themen im Fokus. In einem Workshop mit der Verwaltung und weite-
ren Tragern oOffentlicher Belange am 5. April 2022 diskutierten die Teilnehmer:innen das
verkehrliche Zielkonzept und die Teilziele je Modul Erganzungen wie zum Beispiel zu der
Erhéhung der Aufenthaltsqualitat im o6ffentlichen Raum und der Erméglichung von licken-
losem Radverkehr wurden aufgenommen. Hinweise zu dem Erwartungsmanagement an
einzelne Mallnahmen im Mobilitatskonzept im Zusammenhang mit dem Pkw-Verkehr wur-
den ebenfalls aufgenommen. Die Erganzungen an den Teilzielen wurden flr die Vorberei-
tung der Burgerwerkstatt genutzt. Die zweite Arbeitsbesprechung im August 2022 hatte die
Bewertung und Kommentierung konkreter Vorschlage fur Handlungsfelder und Mal3nah-
menbereiche zum Ziel. Die Kommentare der Teilnehmer:innen bezogen sich unter anderem
auf derzeit im bzw. flr den Bezirk Brand vorangetriebenen Planungen und bedeutsamen
Grundsatzentscheidungen der Stadt Aachen. Weitere interne Arbeitsbesprechungen fan-
den zur Vorbereitung und Abstimmung von Material zur Jugendkonferenz und Zukunfts-
werkstatt im September 2022 statt.

Im Rahmen der interfraktionellen Gesprache mit den politischen Vertretern in Aachen-
Brand wurden die Arbeitsstande im Projekt vorgestellt und verschiedene Inhalte in Diskus-
sionen vertieft. In dem Startgesprach im Februar 2022 standen Hinweise durch die Teilneh-
mer:innen zu den vorgesehenen Arbeitspaketen im Projekt im Mittelpunkt des Gesprachs.
Darlber hinaus wurden Informationen zu der Beteiligung von Birger:innen ausgetauscht
und auf vorhandene Unterlagen und Beschlisse hingewiesen. Ein weiteres interfraktionel-
les Gesprach im November 2022 reflektierte den Arbeitsstand, die Berucksichtigung aller
relevanten Planungsinformationen sowie die Beteiligungsformate im Mobilitdtskonzept.
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1 EINLEITUNG

Anlasslich der Erarbeitung eines Integrierten Mobilitdtskonzepts fur Aachen-Brand wurde
am 12. Mai 2022 eine Online-Burgerwerkstatt veranstaltet, zu der die Vertreter:innen der
Aachener Stadtverwaltung sowie das unterstiitzende Planer-Team von spiekermann etwa
30 Teilnehmer:innen begruften. Die offentliche Veranstaltung bot der Burgerschaft die
Gelegenheit, sich einerseits allgemein Uber die Ziele, Inhalte und den Bearbeitungsstand
des Mobilitatskonzepts zu informieren und andererseits mit den verantwortlichen Akteuren
in den Dialog zu treten.

In der direkt zum Veranstaltungsbeginn durchgeflihrten Live-Befragung zum persénlichen
Bezug der Teilnehmer:innen zu Aachen-Brand bzw. dem Mobilitdtskonzept nahmen 21
Personen teil. Von ihnen gaben 95 Prozent an, in Brand zu wohnen; 52 Prozent der
Befragten wohnen mit mind. einem Kind im Haushalt. Fast alle Antwortenden (90 Prozent)
sind nach eigener Auskunft regelmafig mit dem Fahrrad innerhalb Brands unterwegs. Auch
der Pkw wird von 67 Prozent der Befragten regelmaRig genutzt (siehe Abbildung 1).

Bitte geben Sie uns folgende Informationen zu
Ihrer Person und Mobilitat
(1/2)

Ich wohne in Aachen-Brand
—
Ich arbeite in Aachen-Brand

In meinem Haushalt wohnen Kinder

Ich bin in meiner Mobilitat eingeschrankt, z.B. durch Seh- oder
Gehbehinderungen

Ich fahre regelmaRig Fahrrad in Aachen-Brand
Ich fahre regelmaBig mit Bus in Aachen-Brand

Ich fahre regelmal3ig mit dem Pkw in Aachen-Brand

Abbildung 1: Live-Befragung: Persdnlicher Hintergrund der Teilnehmer:innen zur Mobilitat in Aachen-Brand

Quelle: Screenshot aus mentimeter
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Zusatzlich wurden die Teilnehmer:innen gefragt, welche Themen ihnen auf der
Burgerwerkstatt wichtig sind (Mehrfachnennungen méglich):

Die Verbesserung des Radverkehrs hatte unter den Antwortenden die héchste Prioritat (62
Prozent). Auch die Erhéhung der Verkehrssicherheit, die Verbesserung der
Aufenthaltsqualitét (je 33 Prozent), eine bessere Erreichbarkeit mit dem Bus sowie die
Verbesserung des Fuldverkehrs (jeweils 29 Prozent) waren fir die Teilnehmer:innen
Themen von hoher Relevanz (siehe Abbildung 2).

Startbefragung Blirgerwerkstatt Aachen-Brand (5/7)
Welche Themen sind Ihnen heute Abend
besonders wichtig?

(1/3)

Verbesserung des FuRverkehrs

Verbesserung des Radverkehr
) 2

Bessere Erreichbarkeit mit dem Bus
Verbesserung des flieBenden Kfz-Verkehrs

Konflikte durch Wirtschaftsverkehr

Schaffung neuer Mobilitdtsangebote
Erhéhung der Verkehrssicherheit
Verbesserung der Mobilitat fir Kinder & Jugendliche

Verbesserung der Mobilitat fur Senior:innen

Verbesserung der Barrierefreie Mobilitat

Schaffung héherer Aufenthaltsqualitat

Verkntpfung von Mobilitatsangeboten, z.B. Bus & Rad, Kfz & Bus

Abbildung 2: Live-Befragung: Wichtige Themen der Teilnehmer:innen fiir die Veranstaltung

Quelle: Screenshot aus mentimeter
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Nach einer BegriiRung durch den Bezirksblrgermeister, Herrn Peter Tillmanns, stellte Herr
Muller, Leiter der Abteilung Verkehrsplanung und Mobilitdt der Stadt Aachen, die flnf
tragenden Saulen der anvisierten Aachener Mobilitdtswende vor. Sie basieren auf dem
Fundament eines gemeinsamen Willens sowie ausreichender Ressourcen (siehe Abbil-
dung 3).

Mobilitatswende in Aachen

Komfortables Attraktiver und
und sicheres stadtvertraglicher
Radnetz OPNV

Einladende Verindertes Wenige, saubere,
FuBwege Mobilititsverhalt klimavertragliche
und Platze R & sichere Kfz

Abbildung 3: Die fiinf Saulen der Mobilitatswende in Aachen

Quelle: Stadt Aachen, Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und Mobilitatsinfrastruktur

In diesem Sinne sind in Aachen-Brand in jungerer Vergangenheit bereits zahlreiche
verkehrliche Verbesserungen erzielt worden, bspw. die Ausweisung der Fahrradstralle
Wolferskaul/MarktstralRe oder die fuRgangerfreundliche Umgestaltung des Marktplatzes,
deren Realisierung Herrn Miiller zufolge auch dem Engangement der Brander Blirger:innen
zu verdanken sei. Abschlielend verwies er auf weitere Projekte und Veranstaltungen, die
die Gelegenheit bieten, sich als Blrger:in aktiv in verkehrliche Themen einzubringen.

Daraufhin prasentierte Frau Maximini, Projektleiterin des Mobilitatskonzepts Aachen-Brand,
die Ziele, Inhalte und den Ablauf der Erarbeitung des Integrierten Mobilitatskonzept flr
Aachen-Brand. Das Kernanliegen des Mobilitdtskonzeptes ist es, ein umweltvertragliches
und zukunftsfahiges Mobilitdtskonzept fir Aachen Brand zu erstellen, das einerseits die
bestehenden Ziele und Vorgaben aufnehme und andererseits die Fachplanungen
bertcksichtige. Wesentliche Themen sind die Identifikation fehlender und mangelhafter
Nahmobilitats-Infrastruktur (Fu®- und Radverkehr), die Prifung weiterer Angebote im
OPNV und Verkehrsregelungen und -lenkungen im Kfz-Verkehr.
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Eine umfassende Beteiligung der Birgeriinnen ist wahrend der gesamten
Erarbeitungsphase des Mobilitdtskonzepts vorgesehen. In diesem Sinne wird ein breit
angelegter Planungsdialog verfolgt, der mit verschiedensten Veranstaltungen zum aktiven
Mitwirken der Birgerschaft einladt. Ein besonderer Fokus liegt auf der Aktivierung von
Kindern und Jugendlichen, um ihre Perspektive einzubinden und ihre spezifischen
Anforderungen und Bediirfnisse geblihrend zu bertcksichtigen.

Im Anschluss an diese einfliihrenden Erlauterungen waren die an der Bulrgerwerkstatt
teiinehmenden Blrgeriinnen eingeladen, sich in Kleingruppen an sogenannten
Marktstanden, die jeweils spezifische verkehrliche Themen fokussierten, zum aktuellen
Stand der Bestandsanalyse zu informieren und dabei auch selbst Mangel-Hinweise oder
Anregungen fur mogliche Verbesserungen zu auflern. Nach einem jeweiligen Intro durch
die Betreueriinnen bzw. Moderator:innen eines Marktstands, in dem spezifische
Problemsituation in Aachen-Brand dargestellt wurden, wurden diese bereits identifizierten
Defizite und weitere Mangel mit den Teilnehmer:innen diskutiert. Den Teilnehmer:innen
standen vier Marktstande zur Auswahl:

- FuBverkehr,

- Radverkehr,

- OPNV und Vernetzung und
- Kfz-Verkehr und Larm.

Durch das selbststandige Betreten eines entsprechenden Konferenzraums in der genutzten
Videokonferenz-Software konnten die Teilnehmer:innen sinnbildlich an einen Marktstand
Ihrer Wahl herantreten und mit Akteuren der Aachender Stadtverwaltung sowie des Planer-
Teams in den Austausch treten. Nach 30-minutiger Information und Diskussion an einem
Markstand erhielten die Teilnehmer:innen die Mdoglichkeit, einen weiteren Marktstand
aufzusuchen und ein weiteres Thema zu vertiefen'.

Im Folgenden werden die wesentlichen Diskussionsinhalte der zwei Marktstand-Runden
differenziert nach Marktstdnden zusammengefasst.

" Auch wahrend der Durchfiihrung der zwei Marktstand-Runden bestand flr die Teilnehmer:innen
fortwahrend die Mdéglichkeit, den Konferenzraum bzw. den Marktstand zu wechseln.
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2 MARKTSTAND FURVERKEHR

Am ,Marktstand Fullverkehr® vertieften die Teilnehmer:innen u. a. die Diskussion von
Méglichkeiten, das haufig stattfindende Beparken von Gehwegen zu verhindern. Vom
ruhenden Verkehr genutzte Gehwege — unabhangig davon, ob dies abschnittsweise legal
oder nicht legal geschieht — schranken ZufuRgehende ganz allgemein ein (bspw. werden
Begegnungssituationen erschwert). Zudem beeintrachtigen sie u.a. aufgrund der
eingeengten Gehwegflachen und eingeschrankten Sichtbeziehungen ganz speziell die
barrierefreie und sichere Fulimobilitat von Personen mit Mobilitdtseinschrankungen sowie
von Kindern. Als Argernis wurden auch im &ffentlichen Raum abgestellte Pkw angefiihrt,
fur die vermeintlich ein Stellplatz auf privatem Grund zu Verfigung stiinde, der genutzt
werden solle.

Weiterhin wurden allgemein die insbesondere an Hauptverkehrsstrallen gelegenen, zu
schmalen Gehwege thematisiert, die Konflikte der Zufuigehenden mit Radfahrer:innen und
Autofahrer:innen zur Folge haben. Zudem wurden die aus verschiedensten Grunden
erschwerten Bedingungen fir das Queren von Straflen und Kreuzungen problematisiert
(bspw. bereits installierte Querungshilfen, die sich jedoch an als ungulnstig empfundenen
Stellen befinden; eingeschrankte Sichtbarkeit von Fulligénger:innen fur abbiegende Kfz-
Fahrer:innen an LSA-gesteuerten Kreuzungen). Auch vermeintliche
Geschwindigkeitsiberschreitungen des Kfz-Verkehrs und ihr Unterbinden etwa durch eine
dichtere Verkehrsraumiberwachung oder digitale Dialog-Tafeln im Umfeld von Schulen
waren Gegenstand der Debatte zu Verbesserungspotenzialen des FulRverkehrs.
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3 MARKTSTAND RADVERKEHR

Am ,Marktstand Radverkehr‘ wurden als unzufriedenstellend bzw. mangelhaft empfundene
Radverkehrsanlagen in Aachen-Brand debattiert. Die konkreten Diskussionen bezogen
sich u. a. auf die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn bzw. die Mitnutzung der Geh-
wege entlang der Freunder Landstral3e und den noch nicht umgebauten Abschnitten der
Trierer StralRe. Auch die konflikttrachtige Situation auf der Rombachstralie, insbesondere
im naheren Umfeld des Schulzentrums, wurde thematisiert — wohlwissend, dass hier von
Seiten der Aachener Verwaltung bereits — ebenfalls mit intensiver Offentlichkeitsbeteiligung
— das Verfahren zur Umgestaltung dieser Stral’e angestoRen wurde.

Weiterhin wurde die Situation rund um den Marktplatz diskutiert, an dem vielfaltige
raumliche Nutzungen und verschiedenste Verkehrsteilnehmer:innen aufeinandertreffen.
Der allgemein in diesem Bereich und speziell auf der Fahrradstralte (Marktstrafie)
stattfindende Kfz-Verkehr wird aus Perspektive der Radfahreriinnen kritisch und
konflikterzeugend beurteilt, sodass eine Einschrankung bzw. ganzliche Heraushaltung
eben jenes Kfz-Verkehrs aus dem unmittelbaren Marktplatz-Umfeld angeregt wurde.

Am Beispiel der fur den Radverkehr in beide Richtung freigegegebenen Einbahnstralle
Hermann-Lons-StraRe wurde die infolge des ruhenden Verkehrs beengte Fahrbahn
problematisiert, die kritische Begegnungsfalle zwischen entgegenkommenden Kfz-
Fahrer:innen und Radfahrer:innen erzeugt. Hier wurden von den Birger:innen u. a. ab-
schnittsweise Parkverbote vorgeschlagen, um Freirdume flr Ausweichmandver herzustel-
len.

Fir Kinder, die bis zur Vollendung des 8. Lebensjahres verpflichtet sind (und bis zur Voll-
endung des 10. Lebensjahres weiterhin die Option haben), als Radfahrende den Gehweg
zu nutzen, ergibt sich in vom ruhenden Verkehr gekennzeichneten Strallen das Problem
eines oft nur sehr gefahrlichen Querens von Stralden.

Weiterhin wurde von den Burger:innen auch angemerkt, dass zumindest auf den Fahrrad-
hauptrouten eine Bevorrechtigung des Radverkehrs an Kreuzungen zur einer Attraktivie-
rung des Radverkehrs beitragen kénnte. Fir Querungsstellen wurden Fahrbahnerhebun-
gen im Bereich der Radverkehrsfurten gewlinscht, die das komfortable Fahren fur Radfah-
rende ermoglichen und flr die untergeordneten Knotenarme geschwindigkeitsdampfend
wirkende Anrampungen aufweisen.

Die in der Vergangenheit stetig erweiterten Fahrradabstellanlagen an verschiedensten Or-
ten im Bezirk wurden grundsatzlich gelobt, jedoch wurde der Wunsch auch nach gesicher-
ten Abstellmdéglichkeiten fiir hdherwertige Rader geauliert.
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4 MARKTSTAND OPNV UND VERNETZUNG

Im Marktstand OPNV wurden zunachst einzelne Haltestellen mit Defiziten in ihrer
Ausstattung (z. B. fehlende Elemente zur Gewahrleistung der Barrierefreiheit,
Fahrgastunterstande, Sitzgelegenheiten) und Probleme in ihrem unmittelbaren Umfeld
thematisiert: So wurde z.B. auch an diesem Markistand die ebenfalls an anderen
Marktstanden problematisierte Trierer Stra’e besprochen, da sich hier in den beengten
raumlichen Verhaltnissen der Nebenflaichen eine rdumliche Uberlagerung von
Fahrgastaufstellflachen, -unterstdnden und passierenden ZufuRgehenden und
Radfahrer:innen zeigt.

AnschlieRend weitete sich der Blick auf das Gesamt-OPNV-System und entsprechende
Angebotsverbesserungspotenziale in der Netzausgestaltung. Hier wurden von der
Burgerschaft sehr verschiedene Vorschlage unterbreitet bzw. Wiinsche geaduliert, die eine
Attraktivierung des OPNV in Ganze bewirken kdnnten: Eine mehrfach gedufierte Anregung
bezog sich auf die ,Starkung der Achse Trierer Stralke’, bspw. mittels Bus-
Beschleunigungsmalinahmen, einer Angebotsverdichtung in Schwachverkehrszeiten und
am Wochenende sowie einem erneuten In-Betracht-ziehen auch alternativer
(schienengebundener) OPNV-Verkehrsmittel.

Anregungen fir von den Birger:innen als sinnvoll erachtete Busliniennetz-Erganzungen
bezogen sich einerseits auf ausbaufahige Tangentialverbindungen (die bereits in Betrieb
genommenen Linien 10 und 50 seien begufRenswert, jedoch noch nicht das gesamte
Potenzial ausschopfend), bspw. nach Eilendorf oder zum wichtigen Arbeitsstandort
Oberforstbach, und andererseits auf eine Direktverbindung zwischen dem Ortsteil Freund
und dem Bereich des Schulzentrums (bzw. in einer ,griffigen‘ Formel: zwischen Brand Wald
und Brander Wall).

Auch das Thema der Verknipfung wurde aus verschiedenen Betrachtungswinkeln
beleuchtet: Zum einen wurde angemerkt, dass nahe der derzeitigen und perspektivischen
Autobahn-Anschlussstellen Park&Ride-Parkplatze installiert werden kénnten, mit denen
man eine intermodale Kombination von Pkw und OPNV erméglichen wirde. Auch die
Umstiege zwischen verschiedenen Buslinien sind insbesondere an der zentralen
Haltestelle Brand aufgrund der relativ langen FulBwege sowie als lang empfundenen
Wartezeiten an den Ampeln optimierungsbedurftig.

Weiterhin wurde Anstol3 gegegeben, sich abseits der ,konventionellen' Haltestellen und
Linien des OPNV auch mit der der Integration von Elektrokleinstfahrzeugen zu befassen,
die als Sharing-Angebot an Quartiersmobilstationen raumlich konzentriert werden konnten
und eine Erweiterung der individuellen Mobilitatsketten im OPNV bis nah an die persénliche
Haustlr bezwecken. Damit konnte ein zur zumeist komfortablen Auto-Nutzung adaquates
Pendant des OPNV fiir ,Haustiir-zu-Haustir-Verbindungen bereitgestellt werden.
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5 MARKTSTAND KFZ-VERKEHR UND LARM

Am Marktstand Kfz-Verkehr richtete sich das Augenmerk zunachst auf die beiden
Hauptverkehrsstralien Trierer Stral’e und Freunder LandstralRe mit ihren ihren spezifischen
Konfliktpotenzialen, die sich infolge des hohen Verkehrsaufkommens und der vielfaltigen
Nutzungen in ihren Randbereichen offenbaren. Die diesbeziglich von der Burgerschaft
geadulerten Anliegen und Hinweise standen sich zum Teil kontrar gegeniiber. Wahrend
einige Blrger:innen forderten, an diesen Stralen die Leistungsfahigkeit bzw. Leichtigkeit
des Kfz-Verkehrs zu erhalten, pladierten andere flir eine zumindest abschnittsweise
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zugunsten der dortigen
Aufhenthaltsqualitat.

Weiterhin wurde von den Bdirgeriinnen mehrfach auf Schleichverkehre auf der
KolpingstralRe verwiesen, die kiinftig starker unterbunden werden sollten (bspw. mittels
Fahrbahneinengungen oder sogenannte Drempel).

Weiterhin waren allgemein der ruhende Verkehr, die von den Burger:innen als ausbaufahig
empfundene E-Ladeeinfrastruktur (Anzahl und Nutzbarkeit von E-Ladesaulen) und das
Carsharingangebot Gegenstand der Diskussionen. Bemangelt wurde von einigen
Bilrger:innen zudem Verstandlichkeit von Verkehrsregelungen bzw. die Unibersichtlichkeit
durch eine hohe Dichte an Verkehrsschildern.

Kritisch thematisiert wurde auch das durch das Gewerbegebiet bedingte hohe
Guterverkehrsaufkommen auf der Eilendorfer Strale und der Nordstralie.

Konkrete Anregungen der Birgerschaft waren weiterhin, die Einhaltung zulassiger
Hoéchstgeschwindigkeiten im  StralRenverkehr noch starker zu kontrollieren, den
Umweltverbund zu starken um damit den Parksuchverkehr zu reduzieren und kunftig
starker die Anzahl von Buirger:innen (bzw. Anwohner:innen) zu berlicksichtigen, die von
Problemen bzw. geplanten VerkehrsmalRnahmen betroffen seien.
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6 VERANSTALTUNGSENDE

Nach einem an die Burger:innen gerichteten Hinweis, dass Sie sich auch im Nachgang der
heutigen Veranstaltung gern an der kartenbasierten Online-Befragung beteiligen kénnen,
bedankte sich Frau Maximini bei allen Teilnehmer:innen fur ihre aktive Teilnahme an der
heutigen Online-Burgerwerkstatt und lud zugleich zu einer Teilnahme an einer der
zahlreichen weiteren Veranstaltungen ein (siehe Abbildung 4).

Beteiligungsmoglichkeiten

Veranstaltungshinweise

+ Aktuelle Informationen zum Mobilititskonzept Aachen-Brand finden Sie unter ===
« www.aachen.de/mobilitaetskonzept-brand
(von dort kann man auf die Online-Beteiligungsplattform gelangen)

+ Veranstaltungen in Aachen-Brand
* 31.05.22 ab 17 Uhr: Radtour durch Brand (Anmeldung per E-Mail)
« 01.06.22 ab 17 Uhr: Biirger*innenspaziergang durch Brand (Anmeldung per Mail) =
. 20.09.22 Jugendkonferenz —
« 21.09.22 (vorauss.) Zukunftswerkstatt

« Fragen und Anregungen zum Mobilititskonzept Aachen-Brand auch per E-Mail
méglich an: mobiitaetskonzept-brand@mail aachen.de

S Aschin | Fackbessch 51000 1258 2002 Sels 1)

Abbildung 4: Weitere Beteiligungsmadglichkeiten / Veranstaltungshinweise

Quelle: Stadt Aachen

Das abschlielende Live-Feedback der Teilnehmer*innen fiel Uberwiegend positiv aus
(siehe Abbildung 5). Anregungen flr zukinftige Veranstaltungen bezogen sich auf
gezieltere und breiter gestreute Hinweise an die Blrger:innen. Aulderdem wiinschten die
die Teilnehmer:innen noch mehr Zeit flir den vertieften Dialog zwischen Planer:innen und
Blrger:iinnen. Die Maoglichkeit der Online-Beteiligung Uber Befragungen und
Kartenabfragen wurde positiv bewertet.

Dokumentation: Online-Biirgerwerkstatt zum Mobilitdtskonzept Aachen-Brand am 12.05.2022 9
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Feedback-Befragung Biirgerwerkstatt Aachen-Brand (1/2)
Wie bewerten Sie die heutige Veranstaltung

insgesamt?
36% 36%
27%
0% 0%

Abbildung 5: Live-Befragung: AbschlieRendes Feedback der Teilnehmer:innen zur Birgerwerkstatt

Quelle: Screenshot mentimeter
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Anlasslich der Erarbeitung eines Integrierten Mobilitatskonzepts fir Aachen-Brand
veranstaltete die Aachener Stadtverwaltung gemeinsam mit dem unterstlitzenden
Ingenieurbiro spiekermann am 31.05.2022 eine dreistiindige Fahrradtour durch Aachen-
Brand. Dieser Vor-Ort-Termin bot allen interessierten Burger:innen eine Mdglichkeit, sich im
direkten gemeinsamen Gesprach mit dem Planer-Team an vier vorab ausgewahlten
Standorten im  Bezirksgebiet exemplarisch  Uber Verbesserungspotenziale der
Radverkehrsinfrastruktur im Bezirk auszutauschen. Die entsprechende Einladung wurde
vorab Uber verschiedene analoge und digitale Kanale verbreitet.

Zum Auftakt um 17 Uhr am Brander Bahnhof begrifite das Planer-Team zwolf
Teilnehmer:innen, von denen zehn in Brand wohnen und zwei in Brand arbeiten. Alle
Teilnehmer:innen verfiigen zwar Uber ein Auto, sind aber (auch) regelmafig mit dem Fahrrad
in Brand unterwegs. Nach einer kurzen Einflihrung zu den allgemeinen Zielen, Inhalten und
dem derzeitigen Bearbeitungsstand des Mobilitdtskonzepts ergriindeten die Teilnehmer:innen
gemeinsam mit dem Planer-Team die Situation des Radverkehrs an vier Standorten (sowie
den zwischendurch zurlckgelegten Wegstrecken), die u. a. basierend auf den
Rickmeldungen der bisher erfolgten bzw. kontinuierlich stattfindenden
Burgerbeteiligungsformate (Online-Blrgerwerkstatt am 12.05.2022, kartenbasierte Online-
Befragung) ausgewahlt wurden:

1) Brander Bahnhof Mobilstation / FahrradstraRe Karl-Kuck-Stralie

)

2) Schulzentrum Aachen-Brand uber Zufahrt Heussstralle

3) Kreisverkehr Niederforstbacher Stral3e / Vennbahnweg
)

4) Josefsallee

Nach der jeweiligen Ankunft an diesen Stationen flllten die Teilnehmer:innen zunachst
selbststandig die zum Veranstaltungsbeginn ausgehandigten Bewertungsbégen aus, auf
denen sie ihre spezifische Perspektive auf die standértliche Radverkehrssituation
dokumentierten. Hierbei hatten sie insbesondere auch die Gelegenheit, einerseits auf
problematische bzw. konflikttrachtige értliche Gegebenheiten hinzuweisen und andererseits
konkrete Verbesserungsideen bzw. -wiinsche einzubringen. Im Anschluss erfolgte an jeder
Station eine gemeinsame Diskussion der von den verschiedenen Teilnehmer:innen als
optimierungsbedurftig empfundenen lokalen Radverkehrsbedingungen.

Als sinnvolle Verbesserungsmallnahmen wurden insbesondere eine Verdeutlichung der
heutigen Verkehrsregelungen durch bauliche MaRnahmen, eine klare Trennung zwischen
Rad- und FuRwegen sowie Einfarbungen und Aufpflasterungen an Querungen erachtet.

Das Planer-Team dankt allen Teilnehmer:innen der Fahrradtour fur ihre zahlreichen Hinweise
und Anregungen, die in der weiteren Erarbeitung des Integrierten Mobilitdtskonzepts
berlcksichtigt werden: So werden die unterbreiteten Verbesserungsvorschlage einerseits
fachlich gepruft und andererseits auch mit weiteren Ideen und Belangen abgewogen.

Dokumentation: Gefuihrte Radtour durch Aachen-Brand am 31.05.2022
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Anlage 1.1: MaBnahmen mit konkretem Orts- und Handlungsbezug

Modul | Nr.

FuB 01

FuB 02

FuB 03

FuB 04

Fu3 05

FuB 06

FuB 07

Fu3 08

FuB 09

FuB 10

FuB 11

FuB 12

FuB 13

FuB 14

Fortlaufende

001

002

003

004

005

006

007

008

009

010

011

012

013

014

Modul
Nr.

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

FuBverkehr

Handlungsfeld

Barrierefreiheit /
Design fir alle

Gehweginfrastruktur

Gehweginfrastruktur

Gehweginfrastruktur

Gehweginfrastruktur

Gehweginfrastruktur

Knotenpunkte /
Querungsmaglichkeite
n (FuBverkehr)

Knotenpunkte /
Querungsmaglichkeite
n (FuBverkehr)

Knotenpunkte /
Querungsmaglichkeite
n (FuBverkehr)

Knotenpunkte /
Querungsmaglichkeite
n (FuBverkehr)

Knotenpunkte /
Querungsmoglichkeite
n (FuBverkehr)

Knotenpunkte /
Querungsmoglichkeite
n (FuBverkehr)

Knotenpunkte /
Querungsmoglichkeite
n (FuBverkehr)

Knotenpunkte /
Querungsmaglichkeite
n (FuBverkehr)

MaBnahmenbereich

Barriere- bzw.
hindernisfreie
FuBverkehrsinfrastruktur

Ertlichtigung
(Umgestaltung,
Anpassung) vorhandener
FuBverkehrsinfrastrukture
n

Ertlchtigung
(Umgestaltung,
Anpassung) vorhandener
FuBverkehrsinfrastrukture
n

Ertlichtigung
(Umgestaltung,
Anpassung) vorhandener
FuBverkehrsinfrastrukture
n

Abbau von
Nutzungskonflikten mit
anderen
Verkehrsteilnehmer:innen
(z. B. Radfahrer:innen,
Scooter-Nutzer:innen,
ruhender Verkehr) in
Seitenraumen und auf
Gehwegen

Abbau von
Nutzungskonflikten mit
anderen
Verkehrsteilnehmer:innen
(z. B. Radfahrer:innen,
Scooter-Nutzer:innen,
ruhender Verkehr) in
Seitenrdumen und auf
Gehwegen
Querungshilfen mittels
baulicher Anlagen bzw.
Markierungen

Querungshilfen mittels
baulicher Anlagen bzw.
Markierungen

Querungshilfen mittels
baulicher Anlagen bzw.
Markierungen

Querungshilfen mittels
verkehrsrechtlicher
MaBnahmen

Querungshilfen mittels
baulicher Anlagen bzw.
Markierungen

Querungshilfen mittels
baulicher Anlagen bzw.
Markierungen

FuBverkehrsfreundliche
Optimierung
existierender LSA-
Schaltungen

Querungshilfen mittels
verkehrsrechtlicher
MaBnahmen

MaBnahme-Titel

Entnahme von
Sperrpfosten am
FuBgangeriberweg
Wolferskaul

Prifung der
Verbreiterung
bestehender Gehwege
oder

Einrichtung
verkehrsberuhigter
Bereiche

Neue
FuBverkehrsflihrung vor
der Schwimmhalle Brand

Umbau Treppe zur
Rampe: Verbindung
Vennbahnweg <> Im
Kollenbruch

Unterbinden des
Gehwegbefahrens durch
Kfz

Befahren/Beparken des
Gehwegs am Marktplatz
unterbinden

Errichtung weiterer
Bordsteinabsenkungen

Errichtung von
FuBwegefurten Uber die
Trierer Strale

Querungshilfe an der
NordstraBe / Eilendorfer
StraBe

Errichtung eines
FuBgangeriberwegs an
der

Kreuzung KolpingstraBe /
Hermann-Lons-Strale

Markierung von
Gehweglberfahrten an
der MarktstraBBe

Errichtung neuer
Querungshilfe an
Eilendorfer Strale

Zlugigere Grinphase
infolge der Anforderung
durch FuBganger:innen
an der Kreuzung
Freunder LandstraB3e /
Eilendorfer

Ersetzen des
FuBgangeriberweges
Freunder Landstral3e /
KolpingstraBBe

durch eine
Lichtsignalanlage

MaBnahmebeschreibung

Direkt am FuBgangeriberweg am Wolferskaul sind mehrere Sperrpfosten ("Poller") sehr dicht
zueinander positioniert, sodass z. B. Personen, die auf Mobilitatshilfen angewiesen sind oder bspw.
einen Kinderwagen oder Fahrrad schieben, nur schwerlich hindurchkommen. Die Anzahl der
Sperrpfosten soll halbiert werden, um groBere Abstande zwischen den Sperrpfosten zu
gewabhrleisten.

Die vorhandenen Gehwege an Am Pannes, Grauenhofer Weg, Kirchheidstralle, MiinsterstraBe?*,
Rohrigstrale sind — zumindest abschnittsweise — in ihrer Breite derzeit so gering dimensioniert,
dass Begegnungen zwischen zwei FuBganger:innen nicht konfliktfrei moglich sind. Im Falle der
Nutzung von Mobilitatshilfen oder der Mitfihrung von Gepack verstarkt sich die Problematik.
Mittels baulicher MaBBnahmen sollte eine durchgangige Gehwegbreite von mind. 2,50 m
gewabhrleistet werden. Alternativ konnte fallweise — wie in der Dr.-Josef-Lamby-Stral3e bereits
erfolgt — auch die Errichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs erwogen werden, in dem alle
Verkehrsteilnehmer:innen gleichberechtigt eine Verkehrsflache nutzen (z. B. Am Pannes) (weitere
Vorschlage fur verkehrsberuhigte Bereiche in separater MaBnahme Kfz-Verkehr).

* Fir die MUnsterstralBe wird derzeit im Rahmen einer Ausfihrungsplanung die Verbreiterung des
auch fur Radfahrer:innen in beiden Richtungen freigegebenen Gehwegs auf 3,40 m gepriift.

Die Fiihrung des FuBverkehrs zwischen dem vorhandenen FuBgangeriiberweg (FGU) Wolfskaul und
dem Eingang der Schwimmbhalle ist optimierungsbediirftig, denn derzeit finden sich vom FGU
kommende FuBganger:innen nach dessen Uberquerung direkt auf dem zur Schwimmhalle
gehorenden Parkplatz wieder. Im Zuge der separat empfohlenen Erstellung einer partiellen
Parkraumkonzeption auch fir dieses Areal sollte die FuBverkehrsfiihrung deutlich optimiert werden.

Der Verbindungsweg zwischen Im Kollenbruch bzw. dem Spielplatz Beckerstrale und dem
Vennbahnweg ist nicht barrierefrei. Mehrere Trampelpfade neben der Treppe bezeugen den Bedarf
nach einer entsprechenden L&sung, bspw. einer Rampe. Durch solch eine Rampe wiirde sich auch
fur die Menschen, die im Bereich Rollefer Berg leben, ein direkterer Anschluss an den
Vennbahnweg Richtung Stden ergeben.

In der Albert-Schweitzer-StraBe (RingstraBe <> BenediktusstraBe), Schroufstralle (insbesondere
zwischen Hausnr. 6 und 12) sowie in der KolpingstraBe kommt es haufiger zu Ausweichfahrten von
Kfz-Fahrer:innen auf den Gehweg. Dieses fir Gehwegnutzer:innen mitunter sehr gefahrliche
Fehlverhalten sollte durch Ordnungsamt/Polizei konsequent sanktioniert werden. Eine
Unterbindung dieser Gefahrdung kénnte auf den stark betroffenen Abschnitten durch die
Installation baulicher Barrieren, wie z. B. Sperrpfosten ("Poller"), Fahrradanlehnblgel oder
Blumenkdubel, erwirkt werden, wobei hier wiederum eine nétige Restgehwegbreite von 1,80 m zu
gewahrleisten ist. Eine ganzliche Vermeidung von Begegnungsverkehren tber die gesamten,
betroffenen StraBen(-abschnitte) kann final auch mit einer EinbahnstraBenregelung erzielt werden
Pkw befahren oder beparken haufig den norddstlichen Gehweg der von der HochstraBe
abzweigenden StichstraBe "Marktplatz" (u. a. vor der Fleischerei). Dieses ordnungswidrige und fur
FuBganger:iinnen und Radfahreriinnen mitunter sehr gefahrliche Verhalten sollte mittels baulicher
MaBnahmen, bspw. Blumenkiibeln oder Sperrpfosten ("Poller"), konsequent unterbunden werden.

Im Sinne diverser Einzelbeitrage im Zuge des Beteiligungsverfahrens sollte im gesamten Bezirk an
weiteren Stellen das sichere und barrierefreie Queren von StraBen und Einmiindungen/Kreuzungen
mittels Bordabsenkungen gewahrleistet werden. Bei der konkreten baulichen Realisierung sollte
gemaB DIN 32984 den jeweils spezifischen Anforderungen und Bedurfnissen verschiedener
Personengruppen mittels raumlich differenzierter Bordhéhen Rechnung getragen werden.

An verschiedenen Kreuzungen/Einmiindungen der Trierer Stral3e ist nur einseitig eine
FuBgangerfurt markiert. An den betreffenden Stellen sind direkte Querungen der Trierer StraBe
nicht mdglich bzw. sie werden ungesichert unternommen. Zur Vermeidung von Umwegen, wofur
FuBganger:iinnen besonders sensibel sind, sollten an den Kreuzungen/Einmindungen zur
NordstraBe/RingstraBe, RohrigstraBe/HeidestraBe sowie zur Hochstralle/Josefsallee an den jeweils
fehlenden Seiten FuBgangerfurten markiert und ein entsprechend dazugehdoriges LSA-Signal
(Ampel) installiert werden.

Speziell mit Blick auf eine solche zusatzliche Furt an der Einmindung der HochstraBe sollte im Falle
eines bedeutenden Konflikts mit dem Liegsabbiegerstrom aus der Hochstral3e heraus auf die Trierer
FuBganger:innen, die die NordstraBe im Kreuzungsbereich der Eilendorfer Stralle / Sigsfeldstral3e
queren, mussen eine relativ weite, ungeschiitzte Distanz tiberwinden, um die komplette Fahrbahn
zu Uberqueren. Zugleich ist aufgrund des angrenzenden Gewerbeparks ein relativ hohes Lkw-
Verkehrsaufkommen zu verzeichnen. Angeregt wird, im stdlichen Zulauf der NordstraBe auf diese
Kreuzung die jeweils relativ mittig gelegene Linksabbieger-Spur zugunsten einer Mittelinsel
aufzugeben und stattdessen samtliche Fahrzeuge Uber eine einzige, nicht mit Richtungspfeilen
versehene Spur in den Knotenpunktbereich hineinzufihren. Dies wiirde die Verbindung zwischen
Vennbahn und Brander Wald auch fir den Radverkehr attraktivieren.

Im nahe zur Karl-Kuck-Schule gelegenen Abschnitt der Kolpingstrale ist ein hohes Bring- und
Abholverkehrsaufkommen zu verzeichnen. Insbesondere zu diesen Zeiten haben eigenstandig
mobile Schiler:iinnen Schwierigkeiten, die KolpingstraBe zu GUberqueren. Aus diesem Grunde wird
nahe der Kreuzung zur Hermann-Lons-Stral3e die Errichtung eines FuBgangeriberwegs
vorgeschlagen.

Zwischen Marktschule und Marktplatz befinden sich auf dem sudlichen, straBenbegleitenden
Gehweg der Marktstral3e zwei Gehwegtiberfahrten zu einem Parkplatz. Aufgrund der zentralen Lage
und der damit einhergehend hohen Frequentierung des Gehwegs wie auch des Parkplatzes kommt
es haufiger zu gefahrlichen Konfliktsituationen zwischen FuB- und Kfz-Verkehr. Zur Erhéhung der
Aufmerksamkeit von Kfz-Fahrer:innen sollten die Gehwegliberfahrten mittels rotem Pflasterstein
und Piktogrammen noch deutlicher kenntlich gemacht werden.

Die bereits vorhandene Querungshilfe (Mittelinsel) auf der Eilendorfer StraB3e stidlich der
Einmlndung der Erberichshofstral3e liegt fir die Bewohner:iinnen des Wohngebiets "Im Roth" zu
weit stdlich. Insbesondere Schulkinder, die die Bushaltestelle Erberichshofstral3e erreichen
mochten, haben zwischen eben jener Bushaltestelle und der Einmindung von "Im Roth"
Querungsbedarf, der mit einer weiteren, adaquat positionierten Querungshilfe bedient werden
sollte.

Die FuBganger-Lichtsignalanlage (Ampel) an der Kreuzung Freunder LandstraBe / Eilendorfer Stral3e
/ SchroufstraBe funktioniert derzeit bedarfsgesteuert (Anforderungstaster). FuBganger:innen
queren hier haufig bei rotem Signal, um z. B. auf der gegenuberliegenden Seite die Bushaltestelle
zu erreichen. Zur Verbesserung der Situation sollte eine zligigere Freigabe fiir FuBganger:iinnen
infolge ihrer Griin-Anforderung ("Sofortgriin”) realisiert werden.

Fur die Freunder LandstraBe soll eine Machbarkeitsstudie eines externen Biros die
unterschiedlichen Mdglichkeiten zur Bereitstellung separater FuBB- und Radverkehrsanlagen
ergriinden. In diesem Zuge sollte auch der bestehende FuBgangeriiberweg (FGU) an der Freunder
LandstraBBe / KolpingstraBe Uberprift werden. Aufgrund des hohen Fahrzeugaufkommens und des
hohen Querungsbedarfs, insbesondere durch die Bushaltestelle und den ansassigen REWE-Markt,
ist ein Ersatz des FGU durch eine Lichtsignalanlage (Ampel) angeraten.

Verortung (1)
Gesamtstadt;

Stadtbezirk; Beispielorte-

Auswahl; Konkreter Ort

Konkreter Ort

Beispielorte-Auswahl

Konkreter Ort

Konkreter Ort

Konkreter Ort

Konkreter Ort

Beispielorte-Auswahl

Konkreter Ort

Konkreter Ort

Konkreter Ort

Konkreter Ort

Konkreter Ort

Konkreter Ort

Konkreter Ort

Verortung (2)
Areal/Gebiet;
Einmiindung/Kreizung
(Knotenpunkt);

Mobilitatskonzept Aachen-Brand

Verortung (3) Zeithorizont fiir die
Konkreter Ort; Beispiel-

Orte

Umsetzung

StraBe/StraBenabschnitt

Einmindung/Kreuzung
(Knotenpunkt)

StralBe/StraBenabschnitt

Areal/Gebiet

StraBenunabhangiger Geh- Verbindungsweg:

/Radweg

StraBe/StraBenabschnitt

StralBe/StraBenabschnitt

Areal/Gebiet

Einmdndung/Kreuzung
(Knotenpunkt)

Einmindung/Kreuzung
(Knotenpunkt)

Einmdndung/Kreuzung
(Knotenpunkt)

StraBe/StraBenabschnitt

StraBe/StraBenabschnitt

Einmindung/Kreuzung
(Knotenpunkt)

Einmlndung/Kreuzung
(Knotenpunkt)

Wolferskaul
FuBgangeriberweg

kurzfristig

Am Pannes
KirchheidstraBe/RohrigstraB
e

mittelfristig

MinsterstraBBe

Schwimmbhalle Brand kurzfristig

mittelfristig
Vennbahnweg <> Im
Kollenbruch

Albert-Schweitzer-StraBe
(RingstraBe <>

kurzfristig

BenediktusstraBe)
SchroufstraBe (Hausnr.
6<>12)

KolpingstraBBe

Marktplatz (Abzweigung kurzfristig

von HochstraBe)

Am Pannes kurzfristig
BeckerstralBe (gegeniiber
des verkehrsberuhigten
Bereichs)

Knotenpunkt Nordstrale /
Gewerbepark Brand /
Brander Heide
Knotenpunkt NordstralBe /
BrahmsstraBBe
Knotenpunkt
Benediktusstrale /
WirtzstraBBe

Rohrigstrale

Knotenpunkt Trierer StraBe  mittelfristig
/ HochstraBBe/Josefsallee

Knotenpunkt Trierer Strale

/ NordstraBe/RingstraBe

Knotenpunkt Trierer Stral3e

/ RohrigstraBe

Knotenpunkt NordstraBe /  kurzfristig
Eilendorfer

StraBe/SigsfeldstraBBe

Knotenpunkt mittelfristig
KolpingstraBe/Richard-
Wagner-StraBBe / Hermann-

Lons-Strale

Gehweguberfahrten kurzfristig
zwischen Marktschule und

Marktplatz

Knotenpunkt Eilendorfer
StraBe / Im Roth

kurzfristig

Knotenpunkt Freunder kurzfristig
LandstraBBe / Eilendorfer

StraBe/Schroufstral3e

Knotenpunkt Freunder mittelfristig

LandstraBe / Kolpingstrale

Dringlichkeit /
Notwendigkeit

hoch

mittel

niedrig

mittel

hoch

hoch

hoch

niedrig

mittel

hoch

mittel

mittel

niedrig

niedrig

Kostenschatzung
(relativ)

niedrig

hoch

hoch

mittel

niedrig

niedrig

mittel

mittel

mittel

mittel

mittel

mittel

niedrig

niedrig

Zustandigkeit - in der Verwaltung

[obligatorisch: Bezirk Aachen-Brand

FB 61/300
FB 61/400

FB 61/300
FB 61/400

FB 52/200
FB 61/300
FB 61/400

FB 61/300
FB 61/400

FB 32/110
FB 61/300
FB 61/400

FB 61/300
FB 61/400

FB 61/300
FB 61/400

FB 61/300
FB 61/400

FB 61/300
FB 61/400

FB 61/300
FB 61/400

FB 61/300
FB 61/400

FB 61/300
FB 61/400

FB 61/300
FB 61/400

FB 61/300
FB 61/400

(Fachbereich)

B1]

Zu beteiligende Akteure

Allgemeine Offentlichkeit und
speziell Zivilgesellschaftliche
Organisationen /
Interessensvertreter:innen

Polizei

ASEAG
Polizei

Landesbetrieb StraBenwesen
Nordrhein-Westfalen
(StraBen.NRW)

Landesbetrieb StraBenwesen
Nordrhein-Westfalen
(StraBen.NRW)

Herausforderungen / Priorisierungsstufe

Realisierungsshemmnisse /

Erfolgsbedingungen

- Hoch
Beschrankte Flachenverfligbarkeit bei Niedrig
gleichzeitig konkurrierenden
Nutzungsansprichen

Offentlichkeitsbeteiligung angeraten
(allgemeiner Einbezug der Birgerschaft

und speziell von Zivilgesellschaftlichen
Organisationen und

Interessensvertreter:innen)

- Niedrig
- Niedrig
- Mittel
- Hoch
Unter Umstanden muissen —in jeweils Hoch
relativ geringem Umfang — Kfz-

Parkstande an den betreffenden Stellen

entfallen

Realisierung erfordert auch die die Niedrig
kostenintensive Installation

entsprechender Signalgeber
("FuBgangerampeln™)

- Niedrig
Nicht beabsichtigte Entschleunigung Mittel
des Busverkehrs

- Mittel
Beschrankte Flachenverfligbarkeit bzw.  Mittel
mogliche Notwendigkeit zum

Grunderwerb im Falle einer etwaig

notwendigen Fahrbahnaufweitung

- Mittel
- Hoch

MaBnahmenbiindel

Vv MaBu 4:
Schwimmbhalle Brand

v MaBu 5:
Vennbahnweg

v MaBu 2:
Grundschule Karl-
Kuck-StraBe

v MaBu 7:
Gefahrenstellen und
Ricksichtnahme aller
Verkehrsteilnehmer:in
nen

g spiekermann

Ziel/Ziele

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kiirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kiirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kiirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kiirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kiirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kiirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kiirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 2: Ein attraktiver und
zuverlassiger OPNV bildet das
leistungsstarke Ruckgrat in
einem modernen

Dorsch Gruppe

Stand: 28.06.2023



Anlage 1.1: MaBnahmen mit konkretem Orts- und Handlungsbezug

Fortlaufende
Nr.

Modul | Nr. Handlungsfeld

FuB 15 015 FuBverkehr Barrierefreiheit /

Design fir alle

FuB 16 016 FuBverkehr Knotenpunkte /

Querungshilfen
(FuBverkehr)

Rad 01 017 Radverkehr Radverkehrsanlagen

fur flieBenden und
ruhenden Radverkehr

Rad 02 018 Radverkehr Radverkehrsanlagen

fur flieBenden und
ruhenden Radverkehr

Rad 03 019 Radverkehr Radverkehrsanlagen

fur flieBenden und
ruhenden Radverkehr

Rad 04 020 Radverkehr Radverkehrsanlagen

fur flieBenden und
ruhenden Radverkehr

Rad 05 021 Radverkehr Radverkehrsanlagen

far flieBenden und
ruhenden Radverkehr

Rad 06 022 Radverkehr Radverkehrsanlagen

fur flieBenden und
ruhenden Radverkehr

Rad 07 023 Radverkehr Knotenpunkte /

Querungshilfen
(Radverkehr)

Rad 08 024 Radverkehr Knotenpunkte /

Querungshilfen
(Radverkehr)

Rad 09 025 Radverkehr Knotenpunkte /

Querungshilfen
(Radverkehr)

Rad 10 026 Radverkehr Radverkehrsanlagen

fur flieBenden und
ruhenden Radverkehr

Rad 11 027 Radverkehr Radverkehrsanlagen

fur flieBenden und
ruhenden Radverkehr

MaBnahmenbereich

Barriere- bzw.
hindernisfreie

FuBverkehrsinfrastruktur

FuBverkehrsfiihrung an
Kreuzungen/Einmindung

en

Errichtung/Anordnung
neuer
Radverkehrsanlagen

Errichtung/Anordnung
neuer
Radverkehrsanlagen

Ertlichtigung
vorhandener
Radverkehrsanlagen

Errichtung/Anordnung
neuer
Radverkehrsanlagen

Uberpriifung

bestehender rechtlicher

Regelungen

Ertlchtigung
vorhandener
Radverkehrsanlagen

Radverkehrsfiihrung an

Knotenpunkten

Radverkehrsfiihrung an

Knotenpunkten

Radverkehrsfihrung an

Knotenpunkten

Errichtung/Anordnung/Wi

dmung neuer
Radverkehrsanlagen

Errichtung/Anordnung/Wi

dmung neuer
Radverkehrsanlagen

MaBnahme-Titel

Barrierefreie Zuwegung
von KleinbahnstraBe zur
Rewe-Filiale

Gewabhrleistung direkter
Sichtbeziehungen am
FuBgangeriberweg
an Kreuzung
Rombachstra3e /
Wolferskaul
Ertichtigung bzw.
Neuerrichtung von
Radverkehrsanlagen
an der innerdrtlichen
Trierer Strale

Bereitstellung sicherer
Radverkehrsanlagen
entlang Eilendorfer
StraBe

FahrradstraBe Karl-Kuck-
StraBe und Einmiindung
in Trierer StralB3e:
Konfliktentscharfung mit
Kfz-Verkehr

Prifung einer
Anordnung der
Hermann-Lons-StraBe als
FahrradstraBe

Aufhebung des
Langsparkstreifen im
sudlichen Abschnitt der
Hermann-Lons-StralBe

Oberflachenverbesserung
eines auBerortlichen
Feldweg-Abzweigs von
An der Kirschkaul

Rotfarbung
verschiedener
Radwegefurten entlang
der Trierer Strale

Verdeutlichung der
Zweirichtungsradwegefur
t

an der Einmindung
Trierer StraBe /
HeussstraBe

Verdeutlichung der
Zweirichtungsradwegefur
t an den Einmindungen
der Schagenstral3e und
Dr.-Bernhard-Klein-
StralBe in die

Aufhebung des
Durchfahrtsverbots fir
Radverkehr in der
Ringstrale

August-Korver-Weg fiir
Radverkehr freigeben

MaBnahmebeschreibung Verortung (1) Verortung (2)

Gesamtstadt; Areal/Gebiet;
Stadtbezirk; Beispielorte-

Auswahl; Konkreter Ort (Knotenpunkt);

Einmiindung/Kreizung

Mobilitatskonzept Aachen-Brand

Verortung (3) Zeithorizont fiir die Dringlichkeit /

Notwendigkeit

Kostenschatzung Zustandigkeit - in der Verwaltung
(Fachbereich)
[obligatorisch: Bezirk Aachen-Brand

B1]

Zu beteiligende Akteure
Konkreter Ort; Beispiel- (relativ)

Orte

Umsetzung

StraBe/StraBenabschnitt

Die Zuwegung von der KleinbahnstraBe zur Filiale des Nahversorgers in der Freunder LandstraBe ist Konkreter Ort
derzeit nicht barrierefrei (drei Stufen). Aufgrund der Bedeutung dieser Versorgungseinrichtung far /Radweg
den alltaglichen Bedarf sowie den von betroffenen Personen zu tatigenden Umwegen sollte mit

dem Eigentimer der Flache (Privatflache) die Herstellung einer barrierefreien Wegeverbindung (z.

B. Installation einer Rampe mit Handlauf) herbeigefiihrt werden.

Konkreter Ort

Der FuBgangeriberweg ist auf der 6stlichen Seite vom Wolferskaul mit einer Hecke bewachsen. Einmindung/Kreuzung

Schon bei nur niedrigem Bewuchs sind kleine Kinder, die sich dem Fugéngeriiberweg annahern, (Knotenpunkt)
fur Kfz-Fahrer:innen nur schwer erkennbar, da sie von der Hecke verdeckt werden. Die Hecke sollte

im unmittelbar fahrbahnnahen Bereich entnommen werden, zumindest jedoch sollte wahrend der
Vegetationsperiode auf einen akkuraten Heckenschnitt geachtet werden (siehe auch: MaBnahme-

Nr. 91 / MoMa 03).

Die innerdrtliche Trierer StraBe bindet zahlreiche bedeutende Alltagsziele der Brander Bevolkerung  Konkreter Ort StraBe/StraBenabschnitt
an. Gleichzeitig sind die beidseitigen Radverkehrsanlagen defizitar (fehlende Flihrungskontinuitat,

infrastrukturell bedingte Gefahrdungen durch Kfz-Verkehr und Konflikte mit FuBganger:innen und

wartende OPNV-Fahrgéste an den Haltestellen). Auch entspricht ihr aktueller Ausbauzustand —

zumindest in Teilen — nicht (mehr) den gegenwartig giltigen (ERA 2010) und kiinftig noch

anspruchsvolleren technischen Gestaltungsrichtlinien (z. B. geplante ERA 2023 f.). Abgesehen von

der kurz- und mittelfristigen Beseitigung der auch seitens der Stadt Aachen bereits identifizierten

Gefahrenpunkte (auch trotz des mit Fordermitteln erfolgten Umbaus maoglich [1]) wird im

Mobilitatskonzept darliber hinaus das langerfristige Ziel beflirwortet, auf beiden Seiten der Trierer

StraBBe richtungstreue und fiir alle Radnutzer:innengruppen sicher und komfortabel nutzbare

Radverkehrsanlagen zu errichten, auch wenn die damit unter Umstanden auf dieser LandesstraBBe

eine Reduzierung des Verkehrsraums fiir den flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehr verbunden ist.

[1] https://ratsinfo.aachen.de/bi/t0020.asp? TOLFDNR=100678

GemalB dem Radhauptnetz der Stadt Aachen nimmt die Eilendorfer Stral3e in Brand eine Konkreter Ort StraBe/StraBenabschnitt
Verbindungsfunktion fir den Radverkehr ein. Gleichzeitig stellt sie eine bedeutende Relation des
Kfz-Durchgangsverkehrs dar und erschlieBt dartiber hinaus angrenzende Gewerbebetriebe, die Lkw-
Verkehre erzeugen. Eine infrastrukturelle Verbesserung der Ausgangsbedingungen fiir den
Radverkehr erscheint geboten, zumal seine bisherige Fiihrung in Teilen defizitar bzw. gefahrlich ist
(zu schmaler Schutzstreifen + ohne Sicherheitstrennstreifen zum Kfz-Langsparkstreifen, z. B. am
Ostlichen Fahrbahnrand gegentiber der Einmiindung der Erberichshofstral3e). Die prinzipielle
Flachenverfligbarkeit am nordlichen StraBenrand ermdéglicht perspektivisch die Verbreiterung des
gesamten StraBenraumquerschnitts und damit die Bereitstellung sicherer, regelkonformer FuB- und
Der als FahrradstraBRe ausgewiesene Abschnitt der Karl-Kuck-Stral3e bildet gemeinsam mit der Konkreter Ort StraBe/StraBenabschnitt
Einmindung der Karl-Kuck-StraBe in die Trierer StraBBe einen verkehrlich hoch sensiblen Bereich:
Raumlich konzentrieren sich hier die Uberleitung des Radverkehrs vom Hochbord auf die Fahrbahn
sowie die Tankstellenausfahrt. Das aus Richtung Brander Bhf. geltende Einfahrtsverbot wird haufiger
missachtet und auch richtungskonforme Kfz akzeptieren den Vorrang des Radverkehrs nicht
ausreichend. Zuvorderst sollte die FahrradstraBe gemaB Aachener Gestaltungsstandards starker
hervorgehoben werden. Ihre stdliche Begrenzung sollte zur Tankstellenausfahrt vorgezogen
werden. Weiterhin wiirde eine Plateaupflasterung die Situation im Bereich der Tankstellenausfahrt
durch eine Verlangsamung des Kfz-Verkehrs (von der Trierer StraBBe nach rechts in die Karl-Kuck-
StraBe abbiegend / von der Tankstelle herausfahrend / regelwidrig vom Brander Bahnhof aus
kommend) entscharfen. Unabhangig davon sollte das bestehende Durchfahrtsverbot starker
verdeutlicht werden: Beidseitiges VZ 267 StVO + weiteres VZ 267 StVO in Kombination mit dem VZ
Die Hermann-Lons-StraBe erfiillt gemal dem stadtischen Radhauptnetz eine Verbindungsfunktion  Konkreter Ort StraBe/StraBenabschnitt
fur den Radverkehr, weiterhin verlauft sie in ihrem stidlichen Abschnitt im unmittelbaren Umfeld der
Karl-Kuck-Schule. Vorgeschlagen wird die Priifung der Anordnung einer FahrradstraBe* (Karl-Kuck-
StraBe <> Brander Heide), sodass generell ein Blindelungseffekt des Radverkehrs auf dieser Nord-
Std-Relation erzielt wird und speziell im direkten Schulumfeld eine Entschleunigung und offizieller
Nachrang des zugelassenen Kfz-Anliegerverkehrs (z. B. Hol- und Bringverkehre) zugunsten der
schutzbedirftigen, eigenstandig mobilen Schiler:innen bewirkt werden kann.

Unabhéangig von einer moglichen Ausweisung der Hermann-Lons-Stral3e als Fahrradstral3e (siehe Konkreter Ort StraBe/StraBenabschnitt
auch: MaBnahme-Nr. 20 / Rad 04) sollte in ihrem stdlichen Abschnitt (Karl-Kuck-StraBe <>
Kolpingstrale / Richard-Wagner-StraBBe) der Langsparkstreifen am &stlichen Fahrbahnrand
aufgehoben und ein Parkverbot angeordnet werden, denn Begegnungen zwischen auf der
EinbahnstraBe richtungstreu fahrenden Kfz und in die freigegebene Gegenrichtung verkehrende
Radfahrer:innen erfolgen auf einer engen Restfahrbahn.

Zumindest jedoch sollten Unterbrechungen des Langsparkstreifens gewahrleistet werden, um dem
Radverkehr Liicken zum Ausweichen im Falle entgegenkommender Kfz anzubieten.

Zusatzlich zu den beiden bedeutendsten Radverkehrsverbindungen von Brand in Richtung Konkreter Ort
Aachener Innenstadt, der Rad-Vorrang-Route und dem Vennbahnweg, wird aus der Biirgerschaft /Radweg
von einer weiteren attraktiven Route berichtet, die insbesondere auch Richtung Burtscheid
verbindet und Bestandteil der Radroutenwegweisung ist: Sie flihrt von Brand aus stidwarts tiber An
der Kirschkaul, dann westwarts durch die Unterquerung der A 44 und weiter durch Kreuzerdriesch
und dem Waldfriedhof. Der von An der Kirschkaul nach Westen abzweigende Feldweg (ohne
Namen, mit Autobahnunterfiihrung) weist jedoch als Fahrbahnoberflache groben Schotter auf, der
das Fahrradfahren auf diesem speziellen Abschnitt erschwert. Eine Verbesserung der Fahrbahn,
bspw. durch Errichtung einer wassergebundenen Decke, wiirde die Attraktivitat dieser abseits des
aktuell definierten Radhauptroutennetzes verlaufenden Relation erheblich steigern.

Die vorhandenen Radwegefurten entlang der Trierer Stral3e sollten insbesondere an den nicht

Beispielorte-Auswahl Einmindung/Kreuzung

durch LSA geregelten (Ampeln) Einmindungen rot gefarbt werden, da der Radverkehr hier (Knotenpunkt)
teilweise abgesetzt von der Fahrbahn gefiihrt wird und parkende Pkw die Sichtbeziehungen
zwischen Rad- und Kfz-Verkehr im Vorlauf der Kreuzungen einschranken. Diese Einfarbung

entspricht seit der Annahme des Radentscheids auch dem stadtischen Standard.

Innerorts moglichst ganzlich zu vermeidende Zweirichtungsradwege bergen insbesondere in Konkreter Ort Einmlndung/Kreuzung

Kreuzungsbereichen ein hohes Unfallrisiko. Trotz der bereits vorhandenen LSA-Regelung (Ampel) (Knotenpunkt)
an dieser Einmindung der HeussstraBe in die Trierer Stral3e sollte die Zweirichtungsradwegefurt

insbesondere fiir den aus der Trierer Strae nach rechts in die HeussstraBe abbiegenden Verkehr

noch starker kenntlich gemacht werden, z. B. mittels einer Rotfarbung sowie der Markierung mit

dem "Sinnbild Fahrrad". Weiterhin steigert dies auch im Falle einer technischen Stérung der LSA die
Aufmerksamkeit der aus der Heussstral3e in die Trierer Stralle abbiegenden Kfz-Fahrer:innen, die

auch den von rechts kommenden Radfahrer:iinnen Vorrang gewdhren mussen. Diese Einfarbung

entspricht seit der Annahme des Radentscheids auch dem stadtischen Standard.

Konkreter Ort

Innerorts moglichst ganzlich zu vermeidende Zweirichtungsradwege bergen insbesondere in Einmindung/Kreuzung

Kreuzungsbereichen hohes Unfallrisiko. Die Empfehlung der starkeren Verdeutlichung von (Knotenpunkt)
Zweirichtungsradwegefurten gilt auch fir die Einmiindungen der Schagenstral3e und Dr.-Bernhard-
Klein-StraBe in die MinsterstraBBe, deren straBenbegleitender Gehweg fiir den Radverkehr in beide
Richtungen freigegeben ist. Dies kdnnte im Zuge der von der Stadtverwaltung vorgesehenen
Verbreiterung der Nebenanlagen (Autobahn <> Wilhelm-Ziemons-StraB3e) realisiert werden.

Fur jenen Abschnitt der RingstraBe, der sich unmittelbar stdlich der Einmiindung in die Trierer Konkreter Ort StraBe/StraBenabschnitt
StraBe befindet, gilt ein Einfahrtsverbot, das mittels VZ 267 StVO sowie im weiteren Vorlauf dieses
aufgepflasterten Abschnitts mit einem Sackgassen-Schild ausgewiesen wird. Im Sinne einer
durchgangigen Verbindung vom Marktplatz Gber die RingstraBBe, die Trierer StralBe hinweg in die
NordstraBe sollte der Radverkehr vom Einfahrtsverbot ausgenommen werden.

Der August-Korver-Weg ist ein straBenunabhangiger Gehweg, der die Freunder Landstral3e mit Konkreter Ort
dem sudlich gelegenen Wohngebiet Am Reulert / Schroufstral3e / GeorgstraBe verbindet. Mit ca. 3 /Radweg
m in der Breite bietet dieser aktuell auch schon von Radfahrer:iinnen genutzte Weg gentigend

Raum, um ihn auch offiziell fiir den Radverkehr freizugeben (gemeinsamer Geh-/Radweg oder

"Radfahrer frei"). Im Zuge dessen sollte der Bordstein zur Freunder LandstraBe hin abgesenkt

werden, um eine Uberquerung der Freunder LandstraBe zu erleichtern.

StraBenunabhangiger Geh-

StraBenunabhangiger Geh- Feldweg-Abzweigung von

StraBenunabhangiger Geh- August-Korver-Weg

Privatwirtschaftlicher Akteur
(REWE K. Esser GmbH & Co.
oHG)

FB 61/300
FB 61/400

Verbindungsweg Rewe- kurzfristig mittel niedrig

Filiale <> KleinbahnstraBBe

hoch E 18/400
FB 61/300

FB 61/400

Knotenpunkt sukzessive /
RombachstraBe /

Wolferskaul

niedrig
Daueraufgabe

hoch Landesbetrieb StraBenwesen
Nordrhein-Westfalen

(StraBen.NRW)

FB 61/300
FB 61/400

Trierer StraBe kurzfristig mittel

hoch hoch FB 61/300

FB 61/400

Landesbetrieb StraBenwesen
Nordrhein-Westfalen
(StraBen.NRW)

Eilendorfer StraBBe mittelfristig

Karl-Kuck-StraBe
(FahrradstraBe)

hoch mittel FB 61/300

FB 61/400

kurzfristig

FB 61/300
FB 61/400

Hermann-Lons-StraBBe langfristig niedrig mittel Allgemeine Offentlichkeit und
speziell Zivilgesellschaftliche
Organisationen /
Interessensvertreter:innen
Feuerwehr

Polizei

Hermann-Lons-StraBe hoch FB 61/300 Anwohner:innen

FB 61/400

mittelfristig niedrig

hoch FB 61/300

FB 61/400

langfristig niedrig

An der Kirschkaul

FB 61/300 StraBen.NRW

FB 61/400

Knotenpunkt Trierer Strale mittel
/ Ellerstrale

Knotenpunkt Trierer Strale

/ HeidestraBBe

Knotenpunkt Trierer Strale

/ HochstraBe

Knotenpunkt Trierer Stral3e

/ Marktplatz/Freunder

LandstralBe

kurzfristig niedrig

Knotenpunkt Trierer Stral3e

/ NordstraBe

hoch Landesbetrieb StraBenwesen
Nordrhein-Westfalen
(StraBen.NRW)

FB 61/300
FB 61/400

Knotenpunkt Trierer StraBe  kurzfristig niedrig

/ HeussstraBBe

hoch FB 61/300

FB 61/400

Knotenpunkt MinsterstraBe kurzfristig
/ Dr.-Bernhard-Klein-Stral3e
Knotenpunkt Minsterstral3e

niedrig

/ SchagenstraBBe

FB 61/300
FB 61/400

RingstraBe kurzfristig niedrig niedrig

FB 61/300
FB 61/400

mittelfristig niedrig niedrig

Herausforderungen / Priorisierungsstufe

Realisierungsshemmnisse /

Erfolgsbedingungen

Beteiligung eines privaten Akteurs nétig Mittel

- Hoch

Hohe Bedeutung der als LandesstraBe  Mittel
klassifizierten Trierer StraBe fir den Kfz-
Verkehr erschwert nach aktueller

Rechtslage die Moglichkeiten zur

Verkehrsflachenanpassung

Beschrankte Flachenverfligbarkeit bzw.  Mittel
diesbezligliches Ergebnis der externen

Machbarkeitsstudie

- Mittel

Zu hohes Kfz-Verkehrsaufkommen (> Mittel
400 Kfz/h) widersprache diesem
Vorhaben

Offentlichkeitsbeteiligung angeraten
(allgemeiner Einbezug der Blirgerschaft
und speziell von Zivilgesellschaftlichen
Organisationen und
Interessensvertreter:innen)

Im Zuge einer etwaigen Realisierung Hoch
dieses Vorhabens sollten betroffene Kfz-
Eigentimer:innen fiir die Problematik
sensibilisiert, GUber das Vorhaben

informiert und im Prozess mit beteiligt

werden

Mdogliches Hemmnis: Route erfillt im Niedrig

stadtischen Radhauptnetz keine
Funktion

- Hoch

- Hoch

_ Mittel

Fehlende Radwegefurt und Hoch

Radfahrerampel Gber Trierer Stral3e

_ Mittel

MaBnahmenbiindel

Vv MaBu 4:
Schwimmhalle Brand

v MaB 1:
Umgestaltung
Knoten Trierer Stral3e
/ Karl-Kuck-StraBe /
Vennbahncenter-
Zufahrt

v MaBu 2:
Grundschule Karl-
Kuck-StraBe

v MaBu 2:
Grundschule Karl-
Kuck-StraBe

-

Ziel/Ziele

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kiirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kiirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmobilitat

v Ziel 1: Alle Menschen wahlen
fur kirzere Wege vorrangig und
gern zwischen den
barrierefreien, sicheren und
bequemen Formen der
Nahmob<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>